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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw sktadajg sie z trzech czesci,
obejmujgcych swym zakresem:
a) planowanie tras dla roweréw (WR-D-42-1),
b) projektowanie drég dla roweréw, drég dla pieszych i rowerédw oraz pasow
i kontrapasow ruchu dla rowerow (WR-D-42-2),
c) projektowanie przejazdéw dla roweréw oraz infrastruktury dla rowerdw na
skrzyzowaniach i weztach (WR-D-42-3).

(2) Celem wytycznych jest:
a) utatwienie rozwoju i poprawa jakosci infrastruktury dla rowerdw,
b) ujednolicenie zasad planowania i projektowania infrastruktury dla rowerdw,
c) utatwienie wspotpracy planistéw i projektantdow z administracja drogowa
i jednostkami  samorzadu terytorialnego odpowiedzialnymi za rozwdj
infrastruktury dla rowerdw na etapie planowania i przygotowywania inwestycji.

(3) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i jednostki zajmujgce sie
planowaniem (m. in. na etapie sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego), projektowaniem (projektancii biura projektowe), realizacjg (firmy wykonawcze)
oraz zarzadzaniem drogami (zarzadcOw drdg i organy zarzadzajgce ruchem).

(4) W niniejszych wytycznych zawarto ustalenia ogdlne dotyczace infrastruktury dla rowerdéw
oraz charakterystyki i wymagania dotyczace jej projektowania, a w szczegdlnosci drég dla
rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Wytyczne
okreslajg takze zasady powigzan tej infrastruktury z infrastrukturg dla innych pojazdéw i pieszych
oraz infrastrukturg transportu zbiorowego.

(5) Infrastruktura dla rowerdéw, w rozumieniu niniejszych wytycznych, moze by¢ przeznaczona
do ruchu hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego lub oséb poruszajacych sie
przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch, zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

(B6) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) opracowan studialnych dot. programowania rozwoju infrastruktury, np. strategii
transportowych,

b) miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

c) studidw koncepcyjnych zwigzanych z przebudowg lub rozbudowg uktadu
drogowego,

d) studiéw wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowej,

e) koncepcji programowych dotyczgcych infrastruktury transportowej,

f) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych przebudowy, rozbudowy
lub budowy nowych drég,

g) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych przebudowy, rozbudowy
lub budowy czesci drég przeznaczonych do ruchu rowerdéw,

h) projektdw organizacji ruchu.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

(1]

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, z pdzn.
zm.).

2.2. Pozostate opracowania

(2]
(3]

Design Manual for Bicycle Traffic, CROW, Netherlands, 2017.

Guide for the Development of Bicycle Facilities. American Association of State Highway
and Transportation Official. Washington, 2012.

[4] Fartdeempning for cykeltrafik ved vejarbejde. Lene Herrstedt, Thomas Skallebaek Buch,
Belinda la Cour Lund. 2018.

[5] Zarzadzenie nr 13 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 27 marca
2019 r. w sprawie przeprowadzenia oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[6] Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Ministerstwo
Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Warszawa,
2018.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Audyt rowerowy - procedura sprawdzania prawidtowosci rozwigzan na etapie planowania,
projektowania, budowy, eksploatacji i utrzymania drég pod katem ruchu rowerdw,
ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad BRD.

Kontrapas ruchu dla rowerow — wydzielony pas jezdni na ulicy jednokierunkowej przeznaczony
do ruchu rowerdw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Kontraruch rowerowy — ruch rowerdw na jezdni ulicy jednokierunkowej, w kierunku przeciwnym
do ruchu innych pojazddéw, bez wydzielonego pasa ruchu dla rowerdéw.

Pas bezpieczenstwa - pas terenu wolny od przeszkdd, oddzielajgcy nawierzchnige przeznaczong
do ruchu rowerdw od przestrzeni przeznaczonej do ruchu lub postoju innych pojazdéw, pieszych
lub od obiektéw budowlanych.

Podpdrka dla kierujacych rowerami — urzadzenie stuzgce do bezpiecznego i wygodnego oparcia
sie kierujgcego rowerem noga lub rekg w sytuacji chwilowego zatrzymania, np. w oczekiwaniu
na wyswietlanie sygnatu zielonego na przejezdzie dla rowerdw.

Predkos¢ do projektowania drog dla roweréw (drég dla pieszych i rowerow) — predkosé
wyznaczajgca standard drogi dla rowerdéw (drogi dla pieszych i rowerdw), uwzgledniajgca ich
funkcje oraz role w hierarchicznej sieci tras dla rowerdw.

Przejazd bezkolizyjny dla rowerow — wiadukt lub tunel przeznaczony wytgcznie do ruchu
rowerow lub pieszych i roweréw.

Przystanek z przyladkiem - rodzaj przystanku bez zatoki, z wysunietg w kierunku osi jezdni
platforma przystankowa, zwykle w cieniu pasa do parkowania, pasa do skretu w prawo lub
powierzchni wytgczonej z ruchu.

Separacja ruchu rowerdéw - oddzielenie ruchu roweréw od ruchu lub postoju innych pojazdow
lub ruchu pieszych, w celu zapewnienia przestrzeni przeznaczonej wytgcznie dla ruchu roweréw.

Separacja ciagta — rodzaj separacji ruchu rowerdw, gdy oddzielenie ruchu nastepuje na dtuzszym
odcinku, np. pomiedzy skrzyzowaniami lub innymi punktami charakterystycznymi.

Separacja punktowa - rodzaj separacji ruchu roweréw, gdy oddzielenie od innych uzytkownikow
drogi nastepuje punktowo, na krétkich odcinkach.

Separacja miekka — rodzaj separacji ruchu rowerdw, gdy oddzielenie od innych uzytkownikdéw
drogi nie ma charakteru trwatego, a ma na celu gtéwnie wskazanie miejsca w przekroju drogi jej
poszczegdlnym uzytkownikom.

Separacja twarda - rodzaj separacji ruchu rowerdw, gdy oddzielenie od innych uzytkownikow
drogi nastepuje w sposdéb trwaty, za pomocag s$rodkédw technicznych, ktérych wysokosé
przekracza 1 cm lub poprzez zréznicowanie wysokosciowe poszczegdlnych elementéw drogi.

Strefa oczekiwania - obszar, w ktérym Kkierujgcy rowerami oczekujg na mozliwosé
kontynuowania jazdy.

Szerokos¢ drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow — szerokos$¢ nawierzchni
przeznaczonej do ruchu rowerdw lub pieszych i rowerdw, bez szerokosci obrzezy i kraweznikéw,
oraz innych powierzchni wytgczonych z ruchu.

Szerokosé pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw - szerokos¢ jezdni przeznaczonej do ruchu
rowerow, bez szerokosci obrzezy i kraweznikdw, oraz innych powierzchni wytgczonych z ruchu,
tj. bez linii krawedziowej ale z potowg szerokosci linii segregacyjnych.

Trasa dla rowerdéw — infrastruktura dla rowerdw tworzgca spojny cigg sktadajacy sie z drogi dla
rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw lub paséw ruchu dla roweréw lub paséw ruchu
wykorzystywanych wspdlnie przez ruch rowerdw i pojazdy transportu zbiorowego lub odcinkdéw
jezdni z dopuszczonym ruchem rowerdw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



3.2. Skroty

IP (International Protection Rating) — stopien ochrony zapewnianej przez obudowe urzgdzenia
elektrycznego przed penetracjg czynnikdw zewnetrznych: dostepem do niebezpiecznych czesci
wewnatrz obudowy, wnikaniem obcych ciat statych, szkodliwymi skutkami wnikania wody.

MORR - miejsca obstugi ruchu roweréw.

3.3. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem

zestawiono w tab. 3.3.1.

Tab. 3.3.1. Wykaz symboli stosowanych w wytycznych

Symbol Jednostka Opis

R [m] promien tuku

Nurs [poj./h] natezenie miarodajne ruchu roweréw

Nure [os./h] natezenie miarodajne ruchu pieszych

Vor [km/h] predkos¢ do projektowania drdg dla roweréw (drég dla pieszych i rowerdéw)
WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
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4. Ogolne zasady projektowania tras dla rowerow

(1) Infrastrukture dla rowerdw projektuje sie w taki sposdb, aby tworzyta trasy dla rowerdéw, ktére
pod wzgledem funkcjonalnym dzielg sie na:

a) velostrady (V),

b) trasy podstawowe (P),

c) trasy uzupetniajgce (U).

(2) Sposdb poprowadzenia trasy dla roweréw w pasie drogowym zalezy od:

a) klasy drogi,

b) klasy trasy dla rowerdw,

c) predkosci dopuszczalnej pojazddw na drodze,

d) natezenia miarodajnego ruchu pojazdéw i pieszych,

e) dostepnego terenu,

f) wystepowania skrzyzowan i zjazdéw,

g) zagospodarowania otoczenia drogi (m. in. rodzaju i charakteru zabudowy),

h) sposobu urzadzenia pasa drogowego, wynikajgcego m. in. z potrzeb réznych grup
uzytkownikdw,

i) usytuowania lub mozliwosci usytuowania trasy przed i za projektowanym
odcinkiem.

(3) Przebieg trasy dla roweréw powinien zapewnia¢ jak najwiekszg bezposredniosé powigzan,
a przyjete rozwigzania techniczne powinny by¢ w miare mozliwosci jednorodne, tak aby
zapewni¢ jak najwieksze bezpieczenstwo i komfort uzytkowania.

(4) Trasy dla rowerdw powinny przebiega¢ poza:
a) strefg bez przeszkdd drogi,
b) korong drogi, w przypadku drég miedzynarodowych,
c) wygrodzeniem, w przypadku drogi klasy A lub S,
d) jezdniag, w przypadku drogi klasy GP.

(5) Na drodze klasy G, Z, L lub D, na ktérej predkos$¢ dopuszczalna wynosi:

a) wiecej niz 50 km/h — trasa dla rowerdw powinna przebiega¢ poza jezdnig gtéwna,

b) nie wiecej niz 50 km/h i wiecej niz 30 km/h — trasa dla roweréw moze przebiegad
poza jezdnig gtdwna lub po jezdni gtéwnej, przy czym wtedy zaleca sie separacje
ruchu rowerdéw od innych pojazdow, stosujgc pasy lub kontrapasy ruchu dla
rowerow,

c) nie wiecej niz 30 km/h - nie jest konieczna separacja ruchu roweréw od innych
pojazddw, przy czym mozna jg zastosowaé w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
i komfortu ruchu rowerdw lub w zwigzku z wyznaczeniem kontrapasa ruchu dla
rowerow.

(6) W strefie zamieszkania i na ulicy, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz
20 km/h, nie zaleca sie separacji ruchu roweréw, pieszych i innych pojazdow.

(7) Na jednokierunkowej ulicy, na ktérej predkosé¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 30 km/h,
a trudne warunki uniemozliwiajg inne rozwigzanie, zaleca sie umozliwi¢ ruch rowerdw po jezdni
w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy, w formie wydzielonego pasa
ruchu dla roweréw lub bez wydzielenia.

(8) Zasady stosowania separacji ruchu rowerédw na drogach przedstawiono na rys. 4.1.

(9) Zasady dotyczace sposobu rozwigzania trasy dla roweréw:
a) w ulicy — przedstawiono w tab. 4.1,
b) w drodze zamiejskiej — przedstawiono w tab. 4.2.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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Rys. 4.1. Zasady stosowania separacji ruchu rowerow na jezdniach w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

Tab. 4.1. Zasady dotyczace sposobu rozwigzania trasy dla roweréw w ulicy w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

ulica o ruchu uspoko-

=30 km/h)

jonym z predkoscia

i wiecej
) ruch mieszany
ruch w przestrzeni (ulica o ruchu uspoko- droga
V wspotdzielonej jonym z predkoscig dl ga
(strefa zamieszkania, dopuszczalng arowerow droga

dla rowerdéw

zaleca
' dopuszczalng kontrapas ruchu
sie <20 km/h) dla roweréw pas ruchu
dla rowerow
lub kontraruch
pas ruchu kontrapas ruchu
dla roweréw dla roweréw
~ droga droga droga
mozna dla roweréw dla roweréw droga dla pieszych i rowerow
stosowacé droga dla pieszych i roweréw
dla pieszych i rowerdéw
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Tab. 4.2. Zasady dotyczace sposobu rozwigzania trasy dla rowerow na drodze zamiejskiej w zaleznosci od predkosci

dopuszczalnej

i wiecej

v

zaleca
sie

ruch mieszany
(droga zamiejska
o ruchu uspokojonym)

droga dla roweréw
lub
droga dla pieszych i rowerdw,
w zaleznosci od dostepnego
terenu oraz natezen ruchu
pieszych i roweréw, zgodnie
z rozdziatem 5 akapit (6)

przekroj 1/2-1

przekroj 1/2-1

pas ruchu
dla roweréow

pas ruchu
dla roweréw

~ne

mozna
stosowacé

droga dla rowerdéw
lub
droga dla pieszych i roweréw,
w zaleznosci od dostepnego
terenu oraz natezen ruchu
pieszych i rowerdw, zgodnie
z rozdziatem 5 akapit (6)

ruch mieszany
(w trudnych warunkach
na drodze zamiejskiej
klasy G, Z, L lub D,
jezeli SDRR <4 000 poj./24 h)

droga dla rowerow
lub
droga dla pieszych i rowerdw,
w zaleznosci od dostepnego
terenu oraz natezen ruchu
pieszych i rowerdéw, zgodnie
z rozdziatem 5 akapit (6)
albo

przekroj 1/2-1,
jezeli predkos$¢ dopuszczalna
wynosi nie wigcej niz 60 km/h

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég

dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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5. Wybor rozwigzania trasy dla rowerow

(1) Jezeli mozliwe sg rézne sposoby rozwigzania trasy dla rowerdw, zaleca sie rozwazy¢ warianty
rozwigzania. Podstawowymi kryteriami wyboru wariantu sa:

a) bezpieczenstwo i komfort uzytkowania infrastruktury dla rowerdw,

b) ekonomicznos$¢ rozwigzania.

(2) Jezeli rozwigzania w postaci drogi dla rowerdw lub ruchu rowerdw po jezdni sg réwnowazne,
a predkosc¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, pierwszym wyborem powinna by¢ droga
dla rowerdw. Jest to rozwigzanie lepsze z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, komfortu
jazdy i ograniczenia negatywnego wptywu hatasu i zanieczyszczen pochodzgcych od
samochoddw na ruch rowerdéw.

(3) Drogi dla rowerdw sytuuje sie mozliwie blisko jezdni, ale z uwzglednieniem klasy drogji,
mozliwosci zapewnienia strefy bez przeszkdd, wymagan skrajni, uwarunkowan wynikajgcych
z przebiegu trasy na dtuzszym odcinku i mozliwosci separacji uzytkownikéw drogi, tak aby
zapewni¢ mozliwie najkrétszy przebieg trasy dla rowerdw oraz jak najmniejszg liczbe przecie¢
z ruchem samochodow i pieszych.

(4) Drogi dla rowerdw projektuje sie jako jedno lub dwukierunkowe. Jednokierunkowe drogi dla
roweréw stosuje sie gtdéwnie, gdy stanowig kontynuacje pasa ruchu dla rowerdéw, wyjazdu
z jezdni lub wjazdu na jezdnie, lub gdy jednokierunkowos$¢ drogi dla rowerdw wynika z separacji
kierunkdw ruchu rowerdéw.

(5) Droge dla pieszych i rowerdw stosuje sie w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu
pieszych i roweréw, zgodnie z nomogramem na rys. 5.1. Natezenie miarodajne ruchu pieszych
i rowerow okresla sie zgodnie z WR-D-13.

700

400 droga dla rowerow

300

Natezenie miarodajne ruchu rowerow [P/h]

0 100 200 300 400
Natezenie miarodajne ruchu pieszych [0s./h]

Rys. 5.1. Nomogram okreslajacy zasade stosowania drogi dla pieszych i rowerow w zaleznosci od natezenia
miarodajnego ruchu pieszych i roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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6. Usytuowanie trasy dla roweré6w w przekroju
poprzecznym drogi

(1) W przypadku ulicy o przekroju 2/2, 2/3 lub 2/4 trasy dla rowerdw zaleca sie sytuowac po obu
stronach jezdni.

(2) W przypadku drogi klasy GP skrajnie drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw
odsuwa sie od skrajni jezdni na odlegtos¢ nie mniejsza niz 5,00 m z uwzglednieniem wymagan
zwigzanych z wyznaczeniem strefy bez przeszkdd. Zachowanie tej odlegtosci nie jest wymagane
o ile stosowane sg elementy separujace.

(3) W przypadku ulicy klasy G oraz drogi zamiejskiej klasy G lub Z skrajnie jezdni oddziela sie od
skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw zgodnie z rys. 6.1i tab. 6.1.

]

p [

Rys. 6.1. Schemat wyznaczania odlegtosci D skrajni jezdni od skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
i rowerow

Tab. 6.1. Zalecane odlegtosci D skrajni jezdni od skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow na ulicy
klasy G oraz na drodze zamiejskiej klasy G lub Z

Zalecane odlegtosci D skrajni jezdni od skrajni drogi dla roweréw

Rodzaj i klasa drogi lub drogi dla pieszych i roweréw [m]

standardowa minimalna?

Ulica klasy G 2,00 skrajnie moga przylegac do siebie

skrajnie drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw moga
Droga zamiejska klasy G 3,50” przylega¢ do elementu segregujacego ruch (np. balustrada,
bariera, zywoptot)

Droga zamiejska klasy Z 2,00" skrajnie moga przylegac do siebie

"z uwzglednieniem wymagan zwigzanych z wyznaczeniem strefy bez przeszkdd,
2 jezeli nie ma strefy bez przeszkod.

(4) Na ulicy klasy Z, L lub D oraz drodze zamiejskiej klasy L lub D skrajnia jezdni moze przylegaé
do skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(5) Odlegtosci skrajni drogi dla roweréw od drogi dla pieszych powinny by¢ zgodne z rys. 6.2.
i tab. 6.2.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

e
—

Rys. 6.2. Schemat wyznaczania odlegtosci D skrajni drogi dla rowerow od skrajni drogi dla pieszych

Tab. 6.2. Zalecane odlegtosci D skrajni drogi dla rowerow od skrajni drogi dla pieszych

Zalecane odlegtosci D skrajni drogi dla roweréw od skrajni drogi dla pieszych [m]

Rodzaj
trasy dlarowerow standardowa minimalna
velostrada (V) 3,00 §krajn|e przylegaja do elementu segregujgcego (barierka,
zywoptot itp.)
podstawowa (P) skrajnie przylegaja do siebie, a elementem segregujgcym jest pas
. =20,50 oddzielajgcy, wykonany z innego rodzaju nawierzchni
uzupetniajgca (U) (np. zabrukowany) i m.in. zréznicowany wysoko$ciowo

(6) Drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw nie sytuuje sie pomiedzy jezdnig a rowem
odwadniajgcym.

(7) Pasy ruchu dla rowerdw zaleca sie stosowac¢ w obu kierunkach ruchu.

(8) Pas ruchu dla roweréw wyznacza sie wzdtuz prawej krawedzi jezdni. W przypadku
skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, w uzasadnionych przypadkach, mozna sytuowac pas ruchu
dla roweréw pomiedzy pasami ruchu, o ile rozwigzanie to utatwi ruch na wprost lub wykonanie
manewru skretu z zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa.

(9) Kontrapas ruchu dla roweréw wyznacza sie wzdtuz lewej krawedzi jezdni w stosunku do
kierunku ruchu innych pojazdéw.

(10) Wzdtuz pasa ruchu dla rowerdw nie projektuje sie stanowisk postojowych dla samochoddw
pod katem. Dopuszcza sie projektowanie stanowisk rownolegtych.

(11) Wzdtuz kontrapasa ruchu dla rowerdw i wzdtuz pasa ruchu dla rowerédw bedgcego czesciag
velostrady nie wyznacza sie stanowisk do zatrzymania i postoju samochoddw.

(12) Zaleca sie, aby szerokos¢ jezdni ulicy, na ktdérej wyznaczane sg pasy lub kontrapasy ruchu
dla rowerdéw, byta nie mniejsza niz:

a) 5,00 m-w przypadku ruchu jednokierunkowego,

b) okreslona w tab. 6.3 - w przypadku ruchu dwukierunkowego.

Tab. 6.3. Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej jezdni ulicy z pasami ruchu dla roweréw

Szerokos¢ dwukierunkowej jezdni ulicy [m]

Rodzaj przekroju
wysokos¢ kraweznika >0,05m | wysokos¢ kraweznika =0,05 m

2 pasy ruchu’ + 2 pasy ruchu dla roweréw 7,50 7,00

2 pasy ruchu’ + 1 pas ruchu dla rowerow 6,00 5,75

" przy zatozeniu, ze minimalna szeroko$c¢ pasa ruchu wynosi 2,25 m.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



7. Predkosc¢ do projektowania

(1) Droge dla rowerdéw tworzacg velostrade (V) projektuje sie w taki sposdb, aby przyjeta
predkos$¢ do projektowania V., wynosita 40 km/h. Wéwczas nalezy dgzy¢ do ograniczania liczby
punktéw kolizji, a koniecznos$¢ zatrzymania powinna wystepowad wyjgtkowo.

(2) Droge dla rowerdw projektuje sie w taki sposdb, aby przyjeta predkosé do projektowania V.,
wynosita 40 km/h rowniez, jezeli:

a) jest ona czescig drogi zamiejskiej,

b) jej pochylenie podtuzne jest wieksze niz 6%.
(3) Droge dla rowerdw tworzacg trase podstawowg (P) projektuje sie w taki sposdb, aby przyjeta
predkos$é¢ do projektowania V,, wynosita 30 km/h.

(4) Droge dla rowerdw tworzacg trase uzupetniajgcg (U) projektuje sie w taki sposéb, aby
przyjeta predkos¢ do projektowania V., wynosita 20 km/h.

(5) Droge dla pieszych i rowerdw projektuje sie w taki sposéb, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania V., wynosita 20 km/h.

(6) Predkos¢ do projektowania V., wynoszacg mniej niz okreslono w akapitach od (1) do (5), ale
nie mniej niz 12 km/h, przyjmuje sie wyjatkowo i jedynie na krétkich odcinkach drég dla rowerdéw
lub drég dla pieszych i rowerdéw, w szczegolnosci w obszarach skrzyzowan, weztéw lub
drogowych obiektdw inzynierskich.

(7) Zasady doboru predkosci do projektowania V., w zaleznosci od rodzaju infrastruktury dla
rowerdw i klasy funkcjonalno-technicznej trasy dla roweréw przedstawiono narys. 7.1.
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Rys. 7.1. Predkos¢ do projektowania V.. w zaleznosci od rodzaju infrastruktury dla roweréw i klasy funkcjonalno-
technicznej trasy dla rowerow: V - velostrada, P - trasa podstawowa, U - trasa uzupetniajaca.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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8. Trasa dla rowerow w przekroju poprzecznym

8.1. Pochylenie poprzeczne

(1) Pochylenie poprzeczne trasy dla roweréw powinno zapewnia¢ sprawny sptyw wody
opadowe;j.

(2) Droga dla rowerdw lub droga dla pieszych i rowerdw powinny mie¢ pochylenie jednostronne
o wartosci od 1% do 3%.

(3) Na tuku w planie pochylenie poprzeczne:
a) powinno by¢ skierowane do wewnatrz tuku,
b) mozna skierowac¢ na zewnatrz tuku, jezeli predko$¢ do projektowania V., wynosi:
— 20 km/h, a promien tuku jest wiekszy niz 35 m,
— 30 km/h, a promien tuku jest wiekszy niz 80 m,
— 40 km/h, a promien tuku jest wigkszy niz 155 m.

(4) Pas ruchu dla rowerdw lub kontrapas ruchu dla roweréw powinny miec takie pochylenie
poprzeczne, jak pochylenie poprzeczne jezdni.

8.2. Szerokosc drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréow

(1) Szerokos¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw powinna zapewniaé jej
uzytkownikom mozliwos$¢ bezpiecznego wymijania, wyprzedzania i omijania.

(2) Szerokos$¢ drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw mierzy sie pomiedzy
krawedziami nawierzchni tej drogi przeznaczonej do jazdy (bez obrzezy, kraweznikdw,
separatoréw i innych elementéw ograniczajgcych nawierzchnie przeznaczong do ruchu
rowerdw), a w przypadku wystepowania znakéw poziomych, uwzgledniajgc catg szerokos¢ linii
krawedziowej i potowe linii segregujacej.

(3) Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla rowerdw przyjmuje sie zgodnie z tab. 8.2.1irys. 8.2.1.
(4) Szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla rowerdw przyjmuje sie zgodnie z tab. 8.2.2 i rys. 8.2.2.
(5) Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerdw przyjmuje sie zgodnie z tab. 8.2.3.

(6) Zaleca sie stosowac wieksze szerokosci drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdéw,
niz okreslone w tab. 8.2.1, 8.2.2 i 8.2.3, w miare dostepnego terenu, z uwzglednieniem kosztéw
i korzysci spotecznych oraz uwarunkowan wynikajgcych z potrzeb pozostatych uzytkownikéw
drogi, a takze z uwzglednieniem zachowania powierzchni przeznaczonych pod nasadzenia
roslinnosci. Jezeli istnieje mozliwo$é poszerzenia drogi dla pieszych i rowerdw, w pierwsze;j
kolejnosci nalezy sprawdzié, czy istnieje mozliwos$¢ separacji ruchu pieszych i rowerdéw.

(7) Szerokos¢ drogi dla rowerdw tworzacej velostrade powinna by¢ nie mniejsza niz:
a) 3,00 m - w przypadku drogi jednokierunkowej,
b) 4,00 m - w przypadku drogi dwukierunkowe;.

(8) Kierunki ruchu rowerdw na drodze dla rowerdéw mozna separowac, np. za pomocg znakow
poziomych (linie ciggte lub przerywane), zwtaszcza jezeli wystepujg ograniczenia widocznosci,
tj. w obszarach skrzyzowan, tukéw w planie i tukédw pionowych. W szczegdlnosci separacja
kierunkow ruchu rowerdw na drodze dla roweréw wskazana jest, jezeli:

a) szerokosc¢ drogi dla rowerédw wynosi co najmniej 3,50 m lub

b) natezenie miarodajne ruchu rowerdw N jest wigksze niz 1 000 poj./h.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Tab. 8.2.1. Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow

Szerokos¢ D [m] jednokierunkowej drogi dla rowerow
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow
Nuez [poj./h] =50 >50
standardowa 1,50 22,25
minimalna® 1,20 1,75
minimalna
na odcinkach o dtugosci 1,00 1,00
nie wigkszej niz 20 m
A D L
1 7
" gdy droga dla rowerdéw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub gdy wysoko$é obrzezy lub kraweznikéw jest <0,05 m

a) b)

1,20
P 1,50 ; P ¥
Rys. 8.2.1. Przykiad rozwigzania jednokierunkowej drogi dla rowerow gdy Nu: =50 poj./h w zaleznosci od wysokosci
obrzeza lub kraweznika: a) szerokos¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikow ma
wysokos¢ >0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw; b) szeroko$¢ minimalna, gdy oba obrzeza lub oba

krawezniki majg wysokos$¢ =0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Tab. 8.2.2. Szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow

Szerokos¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow

Nu [p0j./h]

=150

150-750

=750

standardowa

2,50

3,00

3,50

minimalna®

2,00

2,50

3,00

minimalna

na odcinkach
o dtugosci

nie wiekszej
niz 50 m

w trudnych
warunkach lub
na drogowych
obiektach
inzynierskich
o dtugosci
wiekszej niz
100 m

2,00

2,00

2,00

" gdy droga dla roweréw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub gdy wysokos$¢ obrzezy lub kraweznikéw jest <0,05 m

a)

2,50

-

2,00

1 7

Je b

Rys. 8.2.2. Przyktad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla rowerow gdy Nu= =150 poj./h w zaleznosci od wysokosci
obrzeza lub kraweznika: a) szerokos¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikow ma
wysokos¢ >0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw; b) szeroko$s¢é minimalna, gdy oba obrzeza lub
krawezniki majg wysokosé =0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Tab. 8.2.3. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerow

Szerokosé D [m] drogi dla pieszychii
rowerow

standardowa 3,00

minimalna

w trudnych warunkach
lub na drogowych 250
obiektach inzynierskich !

o dtugosci wigkszej niz
100 m D

>
|

8.3. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréow

(1) Pas lub kontrapas ruchu dla rowerdw powinien mie¢ szeroko$¢ wynoszacg co najmniej 1,50 m.
Szerokos$é te mozna zmniejszy¢:
a) do 1,25 m, w nastepujgcych przypadkach:
— gdy pas lub kontrapas nie sg ograniczone kraweznikiem,
— gdy wysokos¢ kraweznika ograniczajgcego pas lub kontrapas jest mniejsza lub
rowna 0,05 m,
- na drogowym obiekcie inzynierskim o dtugosci nie wigkszej niz 100 m,
b) do 1,00 m — w trudnych warunkach, na odcinku ulicy nie dtuzszym niz 10 m i gdy
wzdtuz tego pasa nie sg zlokalizowane stanowiska postojowe dla samochodoéw.

(2) Szerokos$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdéw nie powinna wynosi¢ wiecej niz 2,25 m.

(3) Standardowe i minimalne szerokosci pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw ruchu przyjmuje
sie zgodnie z tab. 8.3.1.

Tab. 8.3.1. Szerokosci pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw

Szerokosé D pasa lub kontrapasa® ruchu dla rowerow [m]
wysokos¢ kraweznika =0,05m >0,05m
standardowa 1,50 1,75
ulice
minimalna 1,25 1,50
standardowa 1,75 2,00 J
drogi
zamiejskie
minimalna 1,50 1,75 [
D
¥ 4
" dotyczy tylko ulic
WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég

dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(4) Szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdéw tworzagcego velostrade (V) powinna by¢ nie mnigejsza niz
1,75 m.

(5) Jezeli wzdtuz pasa ruchu dla rowerdw przewidziano stanowiska postojowe dla samochoddéw,
zaleca sie stosowaé dodatkowy, oddzielajgcy pas bezpieczenstwa, o szerokosci wynoszacej
0,50 m. W trudnych warunkach szerokos$¢ te mozna zmniejszy¢ do 0,25 m.

(6) Standardowe i minimalne szerokosci pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw, jezeli wzdtuz
pasa lub kontrapasa przewidziano stanowiska postojowe dla samochoddéw, przyjmuje sie
zgodnie z tab. 8.3.2.

Tab. 8.3.2. Szerokosci pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw oraz szerokos¢ pasa bezpieczenstwa w przypadku,
gdy wzdtuz pasa lub kontrapasa przewidziano stanowiska postojowe dla samochodéw

pas

T bezpieczenstwa

zatoka postojowa | | | pas ruchu dla roweréw

b b L D b
1 7 7

| pasruchu |

Szerokosé D pasa lub kontrapasa
ruchu dla rowerow [m]

Szerokosé b
pasa bezpieczenstwa [m]

standardowa

1,75

0,50

minimalna® 1,25 0,25

" dopuszczalna w trudnych warunkach

(7) Do szerokosci pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw zalicza sie:
a) potowe szerokosci linii poziomej segregujacej, oddzielajgcej pas lub kontrapas
ruchu dla roweréw od pasa ruchu,
b) catg szerokos$¢ linii krawedziowej oddzielajgcej pas lub kontrapas ruchu dla
rowerdow, np. od pobocza.

8.4. Szerokos¢ wspolnego pasa ruchu dla autobusow Ilub
trolejbusow i rowerow

(1) Wspdlny pas ruchu dla autobuséw lub trolejouséw i rowerdw stosuje sie w trudnych
warunkach, wykluczajgcych inng forme prowadzenia trasy dla rowerdéw, lub gdy jest to
uzasadnione ze wzgledéw ekonomicznych.

(2) W zaleznosci od dostepnej szerokosci jezdni, mozliwe sg nastepujgce sposoby rozwigzania
wspodlnego pasa ruchu dla autobusow lub trolejouséw i rowerdow:

a) pas ruchu o szerokosci wynoszgcej od 3,00 do 3,20 m bez mozliwosci
wyprzedzania rowerédw przez autobusy lub trolejbusy w obrebie tego pasa;
rozwigzanie to stosuje sie wyjatkowo i na kroétkich odcinkach ze wzgledu na
mozliwe spowalnianie lub blokowanie ruchu autobuséw lub trolejbuséw przez
ruch roweréw (rys. 8.4.1),

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
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b) pas ruchu o szerokosci wynoszacej od 4,20 do 4,50 m z mozliwoscig
wyprzedzania rowerdw przez autobusy lub trolejbusy w obrebie tego pasa
(rys. 8.4.2).

(3) Nie wyznacza sie wspodlnego pasa ruchu dla autobuséw lub trolejbuséw i rowerdw
o szerokosci wynoszacej od 3,20 do 4,20 m.

(4) Jezeli szerokos¢ wspdlnego pasa ruchu dla autobuséw lub trolejobuséw i roweréw miataby
wynosi¢ wiecej niz 4,50 m, projektuje sie odrebne: pas ruchu dla rowerdéw i pas ruchu dla
autobusow lub trolejbusdw.
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Rys. 8.4.1. Zasada korzystania ze wspodlnego pasa ruchu dla autobuséw lub trolejbuséw i roweréw o szerokosci
od 3,00do 3,20 m
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Rys. 8.4.2. Zasada korzystania ze wspolnego pasa ruchu dla autobusow lub trolejbuséw i rowerow o szerokosci
0d 4,20 do 4,50 m

(5) Zaleca sie (tab. 8.4.1), aby wspdlny pas ruchu dla autobuséw lub trolejbuséw i rowerdw,
ktérego szeroko$¢ wynosi od 3,00 m do 3,20 m, nie byt dtuzszy niz:
a) 100 m - jezeli natezenie ruchu autobuséw i trolejbuséw jest nie wieksze niz
40 poj./h/kierunek,

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



b) 150 m - jezeli natezenie ruchu autobuséw i trolejbusdéw jest nie wieksze niz
20 poj./h/kierunek.

Tab. 8.4.1. Warunki stosowania wspolnych pasow ruchu dla transportu zbiorowego i rowerow

Szerokosé pasa ruchu [m] 4,20-4,50 3,00-3,20
Warunek 1- natezenie ruchu autobusow bez oqraniczen <40 <20
lub trolejbusow [poj./h/kierunek] 9 - -
Warunek 2 - diugos¢ pasa ruchu [m] bez ograniczen =100 <150

Uwaga - warunki 1i 2 muszg by¢ spetnione jednoczesnie

(6) Na jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, na ktérej pierwszy pas, liczac
od prawej strony, przeznaczony jest do ruchu autobuséw lub trolejpbuséw, ruch rowerdéw
powinien odbywac sie poza jezdnig. W trudnych warunkach dopuszcza sie ruch rowerdw po tym
pasie ruchu.

(7) Torowisko tramwajowe wspdlne z jezdnig wykorzystuje sie do wspdlnego ruchu tramwajow
i roweréw tylko wyjgtkowo, gdy nie ma miejsca na inny przebieg trasy dla roweréw (poza
jezdnig). Dopuszczenie to dotyczy torowiska:
a) o nawierzchni, po ktérej moga poruszac sie rowery,
b) przebiegajgcego gtéwnie w Scistym centrum miasta lub centrach dzielnicowych
np. w strefie historycznej lub w strefie z ograniczonym ruchem samochodéw,
c) gdy predkos¢ dopuszczalna tramwajow wynosi nie wiecej niz 20 km/h.

(8) Wyjazd rowerdéw z torowiska tramwajowego wspdlnego z jezdnig i wjazd rowerdw na
torowisko tramwajowe wspdlne z jezdnig projektuje sie pod katem nie mniejszym niz 60°.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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9. Skrajnia

(1) Skrajnie drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw wyznacza sie zgodnie
z WR-D-21.

(2) Skrajnia pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw jest czescig skrajni jezdni, ktérg wyznacza
sie zgodnie z WR-D-21.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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10. Trasa dla rowerow w planie

(1) Droga dla rowerdw lub droga dla pieszych i rowerdéw w planie sktada sie z odcinkdw prostych
fgczonych tukami kotowymi.

(2) Minimalne wartosci promieni tukdw w planie, stosowane do ksztattowania osi trasy, zalezne
od predkosci do projektowania (V4.), przyjmuje sie zgodnie z tab. 10.1 lub rys. 10.1.

Tab. 10.1. Standardowe i minimalne promienie R tukow w planie w zaleznosci od V..

V. [km/h] R standardowy [m] R minimalny [m]
12" nd. 4 lub 2?
20 =225 12
30 =260 25
40 =100 40
" warto$é V., stosowana wyjatkowo na krétkich odcinkach najczesciej w obszarach skrzyzowan,
2 minimalny promien fuku w planie w miejscach, gdzie nastepuje zatrzymanie ruchu rowerdw (dotyczy takze wewnetrznego wyokraglenia krawedzi).
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Rys. 10.1. Nomogram do wyznaczania wartosci promienia tuku w planie na drodze dla roweréw lub drodze dla

pieszych i roweréw

(3) Zaleca sig, aby promienie tukéw w planie byty wieksze od minimalnych, w miare mozliwosci
nie mniejsze niz 25 m.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(4) Jezeli po wewnetrznej stronie tuku w planie wysokos¢ kraweznika powyzej powierzchni drogi
dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest nie wieksza niz 0,05 m, to na catej dtugosci
tuku stosuje sie poszerzenie drogi dla rowerdw zgodnie z tab. 10.2.

(5) Jezeli po wewnetrznej stronie tuku w planie wysokos$¢ kraweznika powyzej powierzchni drogi
dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest wigksza niz 0,05 m, to stosuje sie dwukrotnosé
wartosci poszerzenia podanego w tab. 10.2.

Tab. 10.2. Poszerzenie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow na tukach w planie

Promier tuku Poszerzenie [m], gdy szerokos¢ drogi dla roweréw lub drogi dla
\ w planie pieszych i rowerow jest rowna:
[km/h]
[m] 2,00 m 2,50m 3,00m
12 0,60 0,35 nie stosuje sie
15 0,50 0,25 nie stosuje sie
20 0,40 0,15 nie stosuje sie
20 25 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
30 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
40 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
>40 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
25 0,65 0,40 0,15
30 0,55 0,30 nie stosuje sie
35 0,50 0,25 nie stosuje sie
40 0,45 0,20 nie stosuje sie
45 0,40 0,15 nie stosuje sie
30
50 0,35 nie stosuje sie nie stosuje sie
60 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
70 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
90 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
>90 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
40 0,70 0,45 0,20
50 0,60 0,35 nie stosuje sie
60 0,50 0,25 nie stosuje sie
70 0,45 0,20 nie stosuje sie
75 0,40 0,15 nie stosuje sie
40
100 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
125 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
160 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
200 0,15 nie stosuje sie nie stosuje sie
>200 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie

(6) W przypadku innych wartosci promieni albo szerokosci drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerdw, niz przedstawione w tab. 10.2, zaleca sie interpolowanie wartosci
i zaokraglenie ich w gére z doktadnoscig do 5 cm.

(7) Nie wykonuje sie poszerzenia drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw na tukach
w planie, gdy szerokos¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest nie mniejsza niz
3,20 m.

(8) Pasy i kontrapasy ruchu dla roweréw w planie ksztattuje sie analogicznie, jak pasy ruchu na
jezdni.
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11. Trasa dla rowerow w przekroju podiuznym

(1) Niwelete drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdéw projektuje sie w postaci
odcinkéw prostych tgczonych krzywymi bedgcymi tukami kotowymi.

(2) Zaleca sig, aby pochylenie podtuzne drogi dla rowerdw byto nie wieksze niz pochylenie
réwnolegtej jezdni.

(3) Pochylenie niwelety trasy dla roweréw powinno byé nie wieksze niz 6%. Zaleca sie, aby
pochylenie to byto nie wigksze niz 2%. Wieksze pochylenie podtuzne, ale nie wieksze niz 12%,
mozna stosowacé w trudnych warunkach lub na odcinkach dojazdowych do drogowego obiektu
inzynierskiego.

(4) Nie zaleca sie tgczenia ruchu rowerdw z ruchem pieszych, jezeli pochylenie podtuzne trasy
dla rowerdw jest wieksze niz 6%.

(5) Jezeli nie mozna zaprojektowac pochylenia podtuznego wynoszagcego nie wiecej niz 6%,
zaleca sie:

a) przyjecie predkosci do projektowania V., wynoszacej 40 km/h,

b) zwiekszenie szerokosci drogi dla rowerdw o co najmniej 25%,

c) stosowanie tukéw w planie o promieniu réwnym lub wiekszym niz 40 m,

d) stosowanie odcinkéw odpoczynkowych o dtugosci okoto 25 m, nie rzadziej niz co
5 m réznicy poziomow,

e) pochylenie gérnej czesci podjazdu mniejsze od dolnej czesci,

f) stosowanie odcinkéw o pochyleniu mniejszym niz 1% o dtugosci co najmniej 20 m,
zwilaszcza przed skrzyzowaniem, tukiem w planie o matym promieniu lub inng
przeszkods,

g) unikanie rozwigzan zmuszajgcych kierujgcych rowerami do zatrzymania sie,
z wyjatkiem przypadkéw wynikajgcych z potrzeby zachowania bezpieczenstwa
ruchu,

h) oswietlenie drogi dla rowerdw na catym odcinku o duzym pochyleniu.

(6) W przypadku krzyzowania sie drég dla rowerdw, z ktérych przynajmniej jedna z nich ma
pochylenie podiuzne wieksze niz 6%, pierwszenstwo przejazdu powinno by¢é wskazane na
drodze, na ktérej wystepuje wieksze pochylenie podtuzne.

(7) Jezeli jezdnia ma pochylenie podtuzne wieksze niz 6% nie stosuje sie paséw lub kontrapasow
ruchu dla roweréw. Jezeli jednak nie mozna tego unikngé, to:
a) pas lub kontrapas ruchu dla rowerédw powinien mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz
1,75 m,
b) skrzyzowania powinny mieé¢ wskazane pierwszenstwo przejazdu, przy czym
w miare mozliwosci powinno by¢ ono przypisane do drogi, na ktdrej wystepuje
wieksze pochylenie podtuzne.

(8) Promienie krzywych pionowych na drogach dla rowerdw lub drogach dla pieszych i roweréw
powinny by¢ nie mniejsze niz okreslone w tab. 11.1.

Tab. 11.1. Minimalne wartosci promieni krzywych pionowych na drogach dla roweréw i drogach dla pieszych
i rowerow

Predkos¢ do projektowania V.. Minimalny promien Minimalny promien
[km/h] krzywej wklestej [m] krzywej wypukiej [m]
12 10 20
20 20 30
30 40 50
40 80 100

(9) Nie zaleca sie projektowania tukéw pionowych, ktérych strzatka jest mniejsza niz 0,05 m.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
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12. Widocznosé

(1) Na drodze dla roweréw lub drodze dla pieszych i roweréw zapewnia sie odlegtosé
widocznos$ci na zatrzymanie, ktéra przy zatozeniu wysokos$ci punktu obserwacji wynoszacej
1,40 m z pozycji kierujgcego rowerem (hulajnoga elektryczng lub urzgdzeniem transportu
osobistego), powinna by¢ nie mniejsza niz okreslono w tab. 12.1.

Tab. 12.1. Odlegtos¢é widocznosci ha zatrzymanie na drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i rowerow [2]

E‘ Odlegtosé¢ widocznosci na zatrzymanie [m]

§ na spadku na wzniesieniu

>“} -12% | -6% | -5% | -4% | -3% | -2% | -1% ° 1% 2% 3% 4% 5% 6% | 12%
12 23 14 14 13 13 13 12 12 12 12 12 1 " 1 "
20 54 30 29 27 26 26 25 24 24 23 23 22 22 21 20
30 110 57 54 51 49 47 45 44 42 41 40 39 38 38 34
40 186 92 86 81 77 74 71 68 66 64 62 60 59 57 51

(2) W przypadku innych wartosci pochylen, niz przedstawione w tab. 12.1, stosuje sie odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie wyznaczone zgodnie z nomogramem przedstawionym na rys. 12.1.

L [m]

200

= = =Vdpr =12 [km/h]
Vdpr = 20 [km/h]
Vdpr = 30 [km/h]
Vdpr = 40 [km/h]

-15%

wzniesienie

15%

Rys.12.1. Nomogram do wyznaczania odlegtosci widocznosci na zatrzymanie na drodze dla roweréw lub drodze dla
pieszych i roweréw
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13. Separacja ruchu roweréw od ruchu innych pojazdow
lub pieszych

13.1. Zasady separacji

(1) Separacje ruchu rowerdéw od ruchu innych pojazdéw lub pieszych stosuje sie ze wzgleddéw
bezpieczenstwa oraz w celu zapewnienia ptynnosci ruchu i wygody uzytkownikéw drogi.

(2) Zaleca sie stosowanie separacji ruchu pieszych od rowerdw, z wyjatkiem przypadkow
opisanych w rozdziale 5.

(3) W przypadku koniecznosci separacji ruchu na dtuzszych odcinkach, stosuje sie separacje
ciggty, a miejscowo, separacje punktowa. Poszczegdlne rodzaje separacji mozna tgczy¢ ze soba.

(4) Zalecane rodzaje separacji ruchu rowerdow na jezdni w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
przedstawiono w tab. 13.1.1.

Tab. 13.1.1. Zalecane rodzaje separacji ruchu rowerow na jezdni w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

Predkos¢ . . . .
Separacja Separacja Separacja Separacja
dopuszczalna . s
[km/h] ciggta punktowa twarda migkka
=20 nie nie nie nie
30 nie” tak tak tak
40 tak tak? tak tak
50 tak tak? tak tak®
60 tak tak? tak tak®
" z wyjatkiem kontrapasa ruchu dla roweréw,
2 jedli jest wspomagana separacjg ciggta,
2 jedli jest wspomagana separacjg twarda.

(5) Nie stosuje sie separacji ruchu rowerdw, jezeli predkos$é dopuszczalna jest nie wigksza niz
20 km/h, chyba ze wystepuje koniecznos¢ zaznaczenia przebiegu trasy dla rowerdw przez
wiekszy obszar (np. plac, skwer itp.) lub jezeli separacja dotyczy ruchu pieszych od roweréw.

(6) Separacja ruchu rowerdw nie moze prowadzi¢ do pogorszenia warunkoéw bezpieczenstwa
ruchu, w szczegdlnosci ogranicza¢ poszczegodlnych skrajni oraz ogranicza¢ widocznosci
w miejscach, gdzie wystepuje krzyzowanie sie toréw ruchu réznych uzytkownikéw drogi lub
wystepujg inne przeszkody, ktére ze wzgleddéw bezpieczenstwa powinny by¢ widoczne.

13.2. Separacja ciaggta

(1) Na jezdni ruch roweréw oddziela sie od ruchu innych pojazdéw stosujgc pasy lub kontrapasy
ruchu dla roweréw. Wyznaczenie pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw wymaga zastosowania
separaciji ciggtej, zgodnie z tab. 13.2.1.

Tab. 13.2.1. Srodki separaciji ciaglej stosowane w celu oddzielenia ruchu roweréw na jezdni

Rodzaj separacji | Srodki separacji ciagtej

e znaki poziome ciggte,

e pas separujacy wykonany z innego rodzaju nawierzchni lub nawierzchni o innej fakturze
(o innej chropowatosci, z zastosowaniem tarki, wybrukowania itp.),

migkka - . .
e rynna odwadniajgca pomigdzy pasem ruchu a pasem ruchu dla roweréw,
e inny kolor i rodzaj nawierzchni pasa ruchu dla roweréw w stosunku do pozostatych paséw
ruchu (np. czerwony)
e separator ruchu,
twarda

e ciggte usytuowanie punktowych elementéw odblaskowych
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(2) Mozna przerywac ciggtos¢ separacji ruchu rowerédw na jezdni, np. w obszarze zjazdu,
wyjazdu, wjazdu, przystanku komunikacyjnego, skrzyzowania, czy przejscia dla pieszych.
Przerwanie separacji ciggtej moze wynikaé réwniez z wymagan zwigzanych z odwodnieniem.
W przypadku zastosowania separatora nalezy przewidzie¢ w nim przerwy lub przeswity
pomiedzy nawierzchnig a separatorem, umozliwiajgce sptyw wody.

(3) Oddzielenie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw od jezdni wynika
z uwzglednienia skrajni lub usytuowania trasy dla roweréw w przekroju drogi. Zalecane sposoby
separacji przedstawiono w tab. 13.2.2.

Tab. 13.2.2. Srodki separacii ciagtej stosowane w celu oddzielenia drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw
od jezdni

Rodzaj separacji | Zalecane srodki separaciji ciagtej

e pas zieleni,

e szpaler zieleni, np. w donicach,

e zréznicowanie wysokosciowe elementéw drogi,
twarda e wyniesiony element separujgcy ruch, np. separator,
e stupki wygrodzeniowe (h = 0,80 m),

e ogrodzenie segmentowe (h = 0,80 m),

e drogowa bariera ochronna.

o linie akustyczne,
miekka e inny kolor nawierzchni,
e inny rodzaj nawierzchni.

(4) Oddzielenie drogi dla rowerdéw od drogi dla pieszych uzyskuje sie stosujgc $rodki separacji
ciggtej przedstawione w tab.13.2.3.

Tab. 13.2.3. Srodki separaciji ciagtej stosowane w celu oddzielenia drogi dla roweréw od drogi dla pieszych

Rodzaj separacji | Zalecane srodki separaciji ciagtej

e pas zieleni,

e pas oddzielajgcy o innej fakturze nawierzchni niz nawierzchnia drogi dla roweréw
i nawierzchnia chodnika,

e szpaler zieleni, np. w donicach,

twarda e ustawione w sposob ciggty elementy matej architektury (tawki, o$wietlenie itp.)

e zréznicowanie wysokosciowe drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych,

e wyniesiony element separujacy ruch, np. separator,

e ogrodzenie segmentowe.

e ciggte znaki poziome, linie akustyczne,
migkka e zrdéznicowanie koloréw nawierzchni,

e zrdéznicowanie faktur nawierzchni.

(5) W celu separacji ciggtej stosuje sie pasy zieleni. Szerokos¢ pasa zieleni powinna uwzgledniaé
planowany rodzaj nasadzen, tak aby zapewnié¢ prawidtowg wegetacje roslin (zgodnie
z podrozdziatem 22.2). Nasadzenia w pasach zieleni nie mogag ograniczaé poszczegdlnych
skrajni i widocznosci w miejscach, gdzie wystepuje krzyzowanie sie z innymi uzytkownikami
drogi lub wystepujg inne przeszkody, ktére ze wzgledéw bezpieczenstwa powinny by¢é
widoczne.

(6) Jezeli nie mozna zastosowacé pasa zieleni, np. ze wzgledu na ograniczenia terenowe, mozna
stosowac pasy oddzielajgce o innym rodzaju nawierzchni, np. brukowane.

(7) Minimalna szerokos$¢ pasa oddzielajgcego powinna uwzglednia¢ wymagania skrajni.

(8) Pas oddzielajgcy moze byé wykorzystywany do umieszczania w nim:
a) znakdéw pionowych,
b) poreczy, balustrad, stupkédw z wyokraglonym gérnym zakoriczeniem,

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



¢) rynny odwadniajgcej pomiedzy drogg dla rowerdw a drogg dla pieszych,
d) innych urzadzen z zachowaniem wymagan skrajni.

(9) Oddzielajgc ruch rowerdw od ruchu innych pojazdéw lub pieszych stosuje sie zréznicowanie
wysokosciowe nawierzchni, przy czym:
a) nawierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch pieszych, powinna by¢ usytuowana od
0,03 m do 0,05 m wyzej w stosunku do nawierzchni, po ktérej odbywa sie ruch
rowerow,
b) nawierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch rowerdéw, powinna by¢ usytuowana od
0,05 m do 0,16 m wyzej w stosunku do nawierzchni jezdni.

(10) Réznica wysokosci pomiedzy nawierzchnig drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
i roweréw a elementami je ograniczajgcymi (np. obrzezem lub kraweznikiem) albo innymi
powierzchniami do nich przylegajgcymi, powinna by¢ nie wieksza niz 0,05 m.

(11) Jezeli réznica wysokosci pomiedzy nawierzchnig drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
i roweréw a elementami je ograniczajgcymi lub innymi powierzchniami do nich przylegajacymi,
jest wieksza niz 0,05 m, zabezpiecza sie kierujgcych rowerami przed mozliwoscig zawadzenia
pedatem o wyniesiony element infrastruktury. Wéwczas w odlegtosci 0,25 m od tego elementu
lub powierzchni stosuje sie: znaki poziome, linie wibracyjno-akustyczng, inng fakture lub kolor
nawierzchni. Nalezy pamieta¢ o odblaskowosci rozwigzan, ze wzgledu na zapewnienie dobrej
widocznosci linii po zmierzchu i w niekorzystnych warunkach pogodowych.

(12) Potagczenie drogi dla rowerdéw z powierzchniami do niej przylegajgcymi, ale na réznych
wysokosciach, projektuje sie w sposdéb bezpieczny dla uzytkownikdéw drogi, tj.:

a) w sposdb ptynny, bez ostrych krawedzi,

b) w obrebie szerokosci skrajni.

(13) Przyktady drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdw z separacjg cigglg
ruchu rowerow:
a) niewymagajgcg stosowania dodatkowych rozwigzah zabezpieczajgcych
kierujgcych rowerami — przedstawiono na rys. 13.2.1,
b) wymagajgca stosowania dodatkowych rozwigzan zabezpieczajgcych kierujgcych
rowerami — przedstawiono na rys. 13.2.2.
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Rys. 13.2.1. Przyktady drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw z separacja ciggta ruchu rowerow
niewymagajaca stosowania dodatkowych rozwigzan zabezpieczajacych kierujagcych rowerami: a) powierzchnia
elementu sasiadujacego jest pod katem nie wiekszym niz 13°; b) powierzchnia elementu sagsiadujacego jest
wyokraglona i roznica wysokosci jest nie wieksza niz 0,05 m; c) powierzchnia elementu sasiadujacego jest ponizej
nawierzchni dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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Rys. 13.2.2. Przyktady drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw z separacjg ciagta ruchu roweréw
wymagdajaca stosowania dodatkowych rozwigzan zabezpieczajgcych kierujagcych rowerami: a) powierzchnia
elementu sasiadujacego jest pod katem wiekszym niz 13°; b) powierzchnia elementu sasiadujgcego jest pionowa
i roznica wysokosci jest wigksza niz 0,05 m

(14) Jako pas oddzielajgcy droge dla rowerdw lub droge dla pieszych i rowerdw od jezdni mozna
wykorzystac zatoki postojowe. Woéwczas stosuje sie pas bezpieczenstwa o szerokosci 1,00 m,
usytuowany pomiedzy krawedzig zatoki, a trasg dla roweréw. W trudnych warunkach szerokos¢
tego pasa mozna zmniejszy¢ do 0,50 m.

(15) Jezeli wzdtuz drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw projektuje sie ogrodzenia,
ich konstrukcja powinna by¢ taka, aby wykluczy¢ mozliwosé zaczepienia kierownicg roweru
o elementy ogrodzenia. Zaleca sie stosowanie ogrodzen typu segmentowego w postaci ram
wypetnionych przezroczystymi ptytami lub ogrodzen tzw. ,wybaczajgcych”, ktére na wysokosci
kierownicy roweru sg odchylone w stosunku do pozostatej czesci konstrukcji. Ze wzgleddéw
bezpieczenstwa nie nalezy stosowaé ogrodzen tancuchowych i segmentowych zramami
wypetnionymi  pretami  pionowymi. Przyktady zalecanych ogrodzen przedstawiono
w podrozdziale 17.3.

13.3. Separacja punktowa

(1) Separacje punktowg stosuje sie:

a) w obszarach skrzyzowan,

b) gdy nastepuje zmiana organizacji ruchu lub w celu zwiekszenia czytelnosci
organizaciji ruchu,

c) na odcinkach, gdzie stosowanie separacji ciggtej nie jest uzasadnione, np. gdy
predkosé¢ dopuszczalna na jezdni jest nie mniejsza niz 30 km/h,

d) w innych miejscach, w ktérych zidentyfikowano miejscowe pogorszenie
bezpieczenstwa lub ptynnosci ruchu.

(2) Srodki zalecane do separacji punktowej ruchu roweréw przedstawiono w tab. 13.3.1.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Tab. 13.3.1. Zalecane srodki separacji punktowej

szsgrz:éji Rodzaj infrastruktury rowerowej Srodki stosowane do separacji punktowej
e droga dla roweréw e znaki pionowe
e droga dla pieszych i roweréw « punktowe znaki poziome
e inny kolor nawierzchni, np. w obszarze skrzyzowania
e inny rodzaj nawierzchni, np. w obszarze skrzyzowania
miekka e pas ruchu dla roweréw e znaki pionowe
e kontrapas ruchu dla roweréw « punktowe znaki poziome
e inny kolor nawierzchni na fragmentach pasa,
np. w obszarze skrzyzowania
e inny rodzaj nawierzchni na fragmentach pasa,
np. w obszarze skrzyzowania
e droga dla roweréw e wyspy kanalizujgce ruch
e droga dla pieszych i roweréw « wyniesienie nawierzchni
e pojedyncze rosliny gruntowe i w donicach
e pojedyncze stupki wygrodzeniowe
twarda e elementy matej architektury
e pasruchu dla roweréw e separator ruchu (montowany na krétkim odcinku,
e kontrapas ruchu dla roweréw np. na wlocie skrzyzowania)
e wyspy kanalizujgce ruch
e wyniesienie nawierzchni

13.4. Typowe rozwigzania separacji ruchu roweréow od ruchu
innych pojazddéw lub pieszych na odcinkach z uspokojeniem ruchu

(1) Na rys. 13.4.1, 13.4.2, 13.4.3 i 13.4.4 przedstawiono typowe rozwigzania separacji ruchu
rowerdw od ruchu innych pojazddéw na jezdni (cze$ciowo na podstawie [2]).

Kiedy stosowaé: Na odcinkach drdg, gdy predkos¢ dopuszczalna jest = 30 km/h

Wymiary: s=100-2,25m
a=1,00-6,00 m
b = 50,00-100,00 m
c =4,00-4,50 m

Uwagi: Separacja twarda uzyskiwana w formie wysp separujacych ruch roweréw na jezdni od ruchu innych
pojazdédw w miare mozliwosci z zastosowaniem innego, wyrdzniajgcego koloru nawierzchni.
W miejscach zwezenia jezdni wymusza to ruch wahadtowy samochoddw, bez zaktécen ruchu
roweréw.
Na pozostatym odcinku separacja miekka w formie oznakowania poziomego, wyznaczajgcego
miejsce rowerdw na jezdni (np. zastosowanie sierzantéw rowerowych).

Rys. 13.4.1. Separacja ruchu rowerow na jezdni z wykorzystaniem wysp separujacych

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Na odcinkach drég, gdy predkos¢ dopuszczalna jest = 30 km/h.

s =1,00-2,25m

n = 5(3)

Separacja twarda punktowa uzyskiwana w formie wysp separujgcych ruch rowerdw od ruchu innych
pojazdéw w miejscach zwezenia jezdni. Wymusza to ruch wahadtowy samochoddéw na krétkim
odcinku jezdni, podkreslonym poprzez zastosowanie progu zwalniajgcego, bez zaktécen ruchu
roweréw.

Na pozostatym odcinku separacja migkka w formie oznakowania poziomego wyznaczajgcego
miejsce na jezdni przeznaczone dla ruchu rowerdéw (np. zastosowanie sierzantow rowerowych).

Rys. 13.4.2. Separacja ruchu rowerow na jezdni z wykorzystaniem wysp separujacych i wyniesienia nawierzchni

Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Na odcinkach drég, gdy predkosé dopuszczalna jest = 30 km/h

d = 3,25-4,00 m, jesli wyspa nie jest przejezdna

d = 2,25-3,00 m jesli wyspa umozliwia czesciowe najechanie

Szeroko$¢ jezdni w obrebie wyspy powinna by¢ dostosowana do prowadzonego ruchu, przy czym
ma uniemozliwia¢ wyprzedzanie kierujgcego rowerem w obrebie wyspy. Zaleca sie, aby wyspa byta
zagospodarowana tak, aby réwniez w sposéb wizualny przerwac ciggtos¢ ulicy.

Rys. 13.4.3. Separacja kierunkéw ruchu na jezdni ze wskazaniem przebiegu ruchu roweréw w rejonie wyspy

separujacej ruch

Kiedy stosowac:
Wymiary:
Uwagi:

Na odcinkach drég, gdy predkos¢ dopuszczalna jest = 30 km/h

s =1,00-2,25m

Separacja ciggta w postaci paséw ruchu dla rowerédw wyrdéznionych oznakowaniem poziomym
i innym kolorem nawierzchni. Separacja punktowa w formie wysp segregujacych ruch roweréw od
ruchu samochoddw w obrebie progu zwalniajgcego dla samochoddéw.

Rys. 13.4.4. Separacja ruchu rowerow na jezdni z zastosowaniem pasow ruchu dla roweréw, wysp oddzielajacych
oraz wyniesienia nawierzchni

WR-D-42-2

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(2) Narys. 13.4.5i13.4.6 przedstawiono typowe rozwigzania separacji pasa ruchu dla roweréw
od pasa ruchu i chodnika, z zastosowaniem zrdznicowania wysokosci oraz rozwigzan
separujgcych ruch.

-~

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Na ulicach, gdy predkos$¢ dopuszczalna jest = 50 km/h.

a=050m
b=005m
s=150-2,25m

Szeroko$¢ s mozna przyjmowac jako rowna 1,25 m na drogowym obiekcie inzynierskim nie dtuzszym
niz 100 m. W trudnych warunkach mozna zastosowac¢ szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw wynoszaca
1,00 m, jezeli odcinek ten jest nie dtuzszy niz 10 m i nie ma wyznaczonych stanowisk postojowych
dla samochoddw.

Szerokos$¢ s pasa ruchu dla roweréw tworzacego velostrade (V) nie powinna by¢ mniejsza niz
1,75 m.

" Element separujacy ruch roweréw od ruchu innych pojazdéw (np. ,kocie oczy”, oznakowanie
poziome grubowarstwowe), cigglty przerywany z zapewnieniem mozliwosci odprowadzenia lub
punktowy, o wys. <= 0,05 m.

Rys. 13.4.5. Oddzielenie pasa ruchu dla roweréw od pasa ruchu i chodnika z zastosowaniem zréznicowania
wysokosci i rozwigzan separujacych ruch

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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Kiedy stosowac¢:
Wymiary:

Uwagi:

Na ulicach, gdy predkos$¢ dopuszczalna jest = 50 km/h.

a=025m
b>0,05m
c=025m

d=150m(1,25m)

s =1,75-2,25m (1,50 m)

W nawiasie podano wartosci minimalne.

Szeroko$¢ d mozna przyjmowac jako réwna 1,25 m na drogowym obiekcie inzynierskim nie dtuzszym
niz 100 m. W trudnych warunkach mozna zastosowac¢ szerokos$¢ pasa ruchu dla rowerédw wynoszaca
1,00 m, jezeli odcinek ten jest nie dtuzszy niz 10 m i nie ma wyznaczonych stanowisk postojowych
dla samochoddéw.

Szerokos$¢ d pasa ruchu dla roweréw tworzgcego velostrade (V) nie powinna by¢ mniejsza niz
1,75 m.

" Element separujgcy ruch roweréw od ruchu innych pojazdéw (np. ,kocie oczy”, oznakowanie
poziome grubowarstwowe), ciggty przerywany z zapewnieniem mozliwosci odprowadzenia lub
punktowy, o wys. < 0,05 m.

2 Element separujacy ruch rowerdw od ruchu pieszych o wysokosci 0,01 m (znak poziomy itp.),
zabezpieczajacy przed zahaczeniem pedatem o wysoki kraweznik.

Rys. 13.4.6. Oddzielenie pasa ruchu dla roweréw od pasa ruchu i chodnika z zastosowaniem zréznicowanej
wysokosci oraz rozwigzan separujacych ruchu

WR-D-42-2

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(3) Na rys. 13.4.7 i 13.4.8 przedstawiono typowe rozwigzania separacji drogi dla roweréw od
chodnika.

—2

Kiedy stosowaé: W przypadku ograniczonej szerokosci przestrzeni przeznaczonej do ruchu (np. w miastach, na
mostach lub wiaduktach), gdy droga dla rowerdw przebiega w bezposrednim sagsiedztwie chodnika.

Wymiary: a=050m
b=0,05m
Uwagi: Schemat zaktada przyleganie skrajni drogi dla roweréw do skrajni chodnika. Jezeli jest taka

mozliwo$é¢, nalezy dodatkowo zastosowaé odsuniecie skrajni i wprowadzi¢ pas dodatkowo
oddzielajgcy te skrajnie.

Rys. 13.4.7. Oddzielenie drogi dla rowerow od chodnika z zastosowaniem wyniesionej powierzchni o innej fakturze

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Rys. 13.4.8. Oddzielenie drogi dla roweréw od chodnika z zastosowaniem elementu separujacego ruch.

(4) Na rys. 13.4.9 przedstawiono typowe uksztattowanie przestrzeni wspdlnej dla wszystkich
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a=0,70m
b=0,05m

Wartos¢ a = 0,70 m powieksza sie o szerokos$¢ elementu separujgcego ruch. W trudnych warunkach
wartos$¢ te mozna zmniejszy¢ o 0,20 m (rezygnujac z czesci pasa buforowego od strony chodnika).

grup uzytkownikéw drogi, np. w strefie zamieszkania.

W przypadku ograniczonej szerokosci przestrzeni przeznaczonej do ruchu (np. w miastach, na
mostach lub wiaduktach), gdy droga dla rowerdw przebiega w bezposrednim sgsiedztwie chodnika.

WR-D-42-2

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowaé:  Predkos$¢ dopuszczalna na drodze V., = 20 km/h

Uwagi: Brak separacji punktowej i ciggtej.
Ruch pieszych, roweréw i innych pojazdéw odbywa sie we wspdlnej przestrzeni w sposéb
bezpieczny, gdy rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw (zieleni, matej architektury itp.)
wymusza poruszanie sie pojazdow z zaktadang predkoscig dopuszczalna.

Rys. 13.4.9. Przyktad uksztaltowania przestrzeni wspdlnej dla wszystkich grup uzytkownikow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



13.5. Typowe rodzaje i wymiary kraweznikéw i obrzezy

(1) W tab. 13.5.1 przedstawiono typowe rodzaje i wymiary kraweznikdéw i obrzezy stosowane
w ksztattowaniu infrastruktury dla rowerdw.

Tab. 13.5.1. Typowe rodzaje i wymiary kraweznikow i obrzezy stosowane na potrzeby infrastruktury dla rowerow

Kraweznik sciety

L
Kiedy W obrebie drég dla rowerdéw lub drég dla pieszych
stosowac: i roweréw, jezeli separowane powierzchnie wystepuja
na réznych poziomach.
Wymiary a x b x c ©
[m]:
0,12-0,13 X 0,15 x 0,20-0,30
0,1 x 0,22 x 0,25
b
0,09-0,10 x 0,12 x 0,20-0,30
Obrzeze
Kiedy W obrebie drdég dla roweréw lub drég dla pieszych © Al 'c£
stosowac: i rowerdw, jezeli separowane powierzchnie wystepuja +
na zblizonych poziomach £0,02 m.
Wymiary b X c X d o &}
[m]:
0,12 X 0,20-0,30 X ~0,01
0,06- 0,10 X 0,20-0,30 X ~0,01 -~
b b
— —
Kraweznik wyokraglony
Kiedy W obrebie drég dla rowerdw lub drég dla pieszych <
stosowac: i rowerdw, jezeli separowane powierzchnie wystepuja o
na réznych poziomach.
Wymiary b x c x r
[m]: b
0,12-0,15 x 0,20-0,30 x 0,05
Kraweznik trapezowy
Kiedy W obrebie drég dla rowerdéw lub drég dla pieszych
stosowac: i roweréw, jezeli separowane powierzchnie wystepuja o
na réznych poziomach. -
Wymiary b x c x d
[m]:
0,30 x 0,21 x =0,12 b
¥ +
0,10 x 0,21 x =0,17

Kraweznik najazdowy

Kiedy W obrebie drég dla rowerdw lub drég dla pieszych i rowerédw na potgczeniu powierzchni o réznej
stosowac: wysokosci. Na schemacie dwa rodzaje kraweznikdw najazdowych: zwykty i brzegowy.
Wymiary a X b X c X d X e
m]:
(ml 0,02-0,03 X 0,70-0,75 x  0,25-0,30 x 0,10 x 0,50
a el
Ke]
o
©
*—b* *L*
e
—
WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég

dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



14. Trasy dla rowerdw w rejonie przystankow transportu

zbiorowego

(1) W rejonie przystanku transportu zbiorowego trase dla roweréw prowadzi sie za wiatg
przystankowga lub strefg przeznaczong dla pasazeréw oczekujgcych na pojazd transportu

zbiorowego.

(2) Zaleca sie oddzielenie trasy dla rowerdw od przystanku pasem bezpieczenstwa, ktérego
szeroko$¢ minimalna wynika ze skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw oraz
zastosowanego rozwigzania oddzielajgcego trase dla roweréw od osdb oczekujgcych na
przystanku. Zaleca sie stosowanie separaciji ciggtej twardej, zwtaszcza stosowanie pasa zieleni.

(3) Mozna prowadzi¢ trase dla rowerdéw pomiedzy krawedzig jezdni i wiatg przystankowa, jezeli
przystanek jest mato wykorzystywany, np. jest potozony w strefie peryferyjnej miasta lub przy

drodze zamiejskie;j.

(4) W rejonie przystanku na trasie dla rowerdw przyjmuje sie wartosci promieni tukéw w planie

zgodnie z tab. 14.1 i rys. 14.1.

Tab. 14.1. Standardowe wartosci tukow w planie na trasie dla rowerdw w rejonie przystanku transportu zbiorowego

Vo [km/h] R1 [m] R2 [m]

12 225 25

20 245 45

30 295 95

40 nie okresla sig”
" wielko$ci promieni dla V., = 40 km/h sg takie same, jak dla pozostatych odcinkéw trasy projektowanej dla takiej predkosci, przy czym wéwczas nie powinno
dochodzi¢ do krzyzowania sie ruchu pieszych z ruchem rowerdw; w trudnych warunkach nalezy albo ograniczyé predkos¢ ruchu roweréw w rejonie dojsc
do przystankdw, albo ruch pieszych powinien by¢ doprowadzony do przystanku w sposéb bezkolizyjny w stosunku do trasy dla roweréw

droga dla pieszych

Rys. 14.1. Schemat prowadzenia drogi dla rowerow poza przystankiem

(5) W trudnych warunkach dopuszcza sie przyjmowanie nizszych wartosci tukdow w planie, ale
nie mniejszych niz okreslono w tab. 14.2, oraz zaleca sie poszerzenie szerokosci trasy dla

rowerdw na obu tukach.

Tab. 14.2. Minimalne wartosci tukow w planie na trasie dla rowerdw w rejonie przystanku transportu zbiorowego

Ve [km/h] R1[m] R2 [m]

12 =212 4

20 225 12

30 225 25

40 nie okresla sie”
" wielko$ci promieni dla V., = 40 km/h s3 takie same, jak dla pozostatych odcinkéw trasy projektowanej dla takiej predkosci, przy czym woéwczas nie powinno
dochodzi¢ do krzyzowania sie ruchu pieszych z ruchem roweréw; w trudnych warunkach nalezy albo ograniczyé predkosé ruchu rowerdéw w rejonie dojs¢ do
przystankdw, albo ruch pieszych powinien by¢ doprowadzony do przystanku w sposdb bezkolizyjny w stosunku do trasy dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw

WR-D-42-2




(6) Wzajemne usytuowanie infrastruktury dla pieszych i rowerédw w rejonie przystanku mozna
rozwigzywac na trzy sposoby:
a) z petng separacjg ruchu rowerdw, pieszych oraz pasazeréw oczekujgcych na
przystanku, co wymaga oddzielenia peronu przystankowego i drogi dla pieszych
od drogi dla rowerdéw (rys. 14.2),

strefa wymiany pasazerow

droga dla pieszych

Rys. 14.2. Schemat przeprowadzenia drogi dla rowerédw w rejonie przystanku z petna separacja grup uzytkownikéw

b) z separacjg ruchu roweréw od bedacych we wspdlnej przestrzeni pieszych
przechodzagcych wzdtuz przystanku oraz pasazeréw oczekujgcych na
przystanku; wymaga to oddzielenia drogi dla pieszych potgczonej z peronem
przystankowym od drogi dla rowerdw, tak aby nie powodowaé konfliktéw
poszczegdlnych grup uzytkownikdéw drogi; rozwigzanie to mozna stosowacd
w trudnych warunkach lub przy niewielkich natezeniach ruchu pieszych
i pasazerdw transportu zbiorowego (rys. 14.3),

droga dla
pieszych

strefa wymiany pasazerow

7
e
S
S
A
|
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|

Rys. 14.3. Schemat przeprowadzenia drogi dla roweréw w rejonie przystanku z separacja ruchu roweréw od ruchu
pieszych i pasazeréw transportu zbiorowego na przystanku

c) z separacjg ruchu pieszych i rowerdéw od pasazerdw oczekujgcych na przystanku,
przy zatozeniu ze ruch pieszych i roweréw odbywa sie po drodze dla pieszych
i rowerdw; rozwigzanie to mozna stosowaé¢ w trudnych warunkach lub przy
niewielkich natezeniach ruchu pieszych, z uwzglednieniem wymagan okreslonych
w rozdziale 5 akapit (5) (rys. 14.4).

strefa wymiany pasazerow

Rys. 14.4. Schemat przeprowadzenia drogi dla pieszych i roweréw w rejonie przystanku bez separacji ruchu
pieszych i rowerdw, ale z separacjg pasazerow na przystanku

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(7) Droge dla rowerdw w rejonie przystanku zabezpiecza sie przed wykorzystywaniem jej przez
pieszych, zwtaszcza gdy spodziewane sg wysokie predkosci ruchu rowerdw (w szczegdlnosci,
gdy droga dla rowerdw jest zaprojektowana z zastosowaniem wysokich parametréw
technicznych). Woéwczas zaleca sie stosowanie ogrodzenia oddzielajgcego przestrzen
przeznaczong dla pieszych od przestrzeni przeznaczonej do ruchu roweréw.

(8) Pas ruchu dla roweréw wzdtuz przystanku z zatokg , projektuje sie wzdtuz krawedzi prawego
pasa ruchu, z ominieciem powierzchni zatoki (rys. 14.5).

=1

Rys. 14.5. Schemat przeprowadzenia pasa ruchu dla roweréw wzdtuz przystanku z zatoka

(9) Jezeli przystanek nie posiada zatoki, pas ruchu dla roweréw projektuje sie wzdtuz prawej
krawedzi jezdni przed i za przystankiem, z przerwg na dtugosci linii przystankowej (rys. 14.6).

Rys.14.6. Schemat przeprowadzenia pasa ruchu dla roweréw w rejonie przystanku bez zatoki

(10) W przypadkach szczegdlnych (np. duze natezenie ruchu autobuséw lub trolejbusdéw) jako
kontynuacje pasa ruchu dla rowerdw w strefie przystanku mozna zastosowac¢ jednokierunkowa
droge dla roweréw pozwalajgcg omingé przystanek. Warunkiem jest zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu pieszych. Takie rozwigzanie umozliwia zapewnienie ptynnego przejazdu
kierujgcych rowerami w rejonie przystanku w trakcie zatrzymania autobusu lub trolejbusu.

(11) W przypadku wystepowania zatok postojowych, zaleca sie stosowanie przystankow
z przyladkiem. Umozliwia to nie odginanie trasy dla roweréw w rejonie przystanku (rys. 14.7).

Rys. 14.7. Schemat przeprowadzenia trasy dla roweréw w rejonie przystanku z petnym przyladkiem

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



15. Wyjazdy z jezdni na droge dla rowerow lub wjazdy na
jezdnie z drogi dla rowerow

(1) Wyjazd z jezdni na droge dla roweréw lub wjazd na jezdnie z drogi dla roweréw bez
przecinania osi drogi wyposaza sie w pas wytgczenia lub witgczenia i projektuje sie zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w tab. 15.1.

Tab. 15.1. Standardowe i minimalne wymagania projektowania wyjazdu z jezdni na droge dla roweréw lub wjazdu na
jezdnie z drogi dla rowerow, bez przecinania osi drogi

Wymaganie Standardowe w tnll)d%‘;l::shz\?vza?'r:kach
Predkos¢ do projektowania (V) wyjazdu lub wjazdu =20 km/h 12 km/h
Szeroko$¢ pasa wytgczenia lub wigczenia 21,50 m 21,25 m
Dtugos¢ pasa wytgczenia lub wigczenia 15-20 m =10 m
Skos 1:5 1:3

(2) W przypadku etapowania budowy drogi dla rowerdw Ilub w trudnych warunkach,
wynikajgcych z ograniczen terenowych, dopuszcza sie niestosowanie pasa wytgczenia na
wyjezdzie z jezdni na droge dla rowerdw.

(3) W przypadku wyjazdu z jezdni lub wjazdu na jezdnie z przecinaniem osi drogi dopuszcza sie
niestosowanie pasa wytgczenia lub wigczenia.

(4) Nie stosuje sie bezposrednich wyjazdéw z jezdni na droge dla pieszych i roweréw oraz
bezposrednich wjazddw na jezdnie z drogi dla pieszych i rowerdw. W takich przypadkach nalezy
stosowac odcinek przejsciowy drogi dla rowerdw, umozliwiajgcy separacje ruchu pieszych
i rowerow.

(5) Wyjazd z jezdni na droge dla rowerdw oraz wjazd na jezdnie z drogi dla rowerdéw nie powinien
mie¢ uskokdw. Jesli unikniecie uskoku (np. kraweznika) nie jest mozliwe, jego wysokos¢ nie moze
by¢ wieksza niz 0,01 m. W takim przypadku w miare mozliwosci zaleca sie zeszlifowanie
kraweznika.

(6) Wjazd z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla rowerdw powinien by¢ w odlegtosci co najmniej
30 m od skrzyzowania.

(7) Jezeli wyjazd z jezdni na droge dla rowerdw lub wjazd na jezdnie z drogi dla roweréw wymaga
przeciecia osi dwukierunkowej drogi o jednej jezdni gtéwnej z dwoma pasami ruchu, woéwczas:
a) ogranicza sie predkos¢ dopuszczalng pojazdéw do 30 km/h,
b) stosuje sie azyl dla rowerdw o szerokosci:
2,50 m (w trudnych warunkach dopuszcza sie minimum 2,00 m) —w przypadku
wyjazdu z jezdni,
— od 3,00 do 4,00 m - w przypadku wjazdu na jezdnie.

(8) W przypadku etapowania budowy drogi dla roweréw lub w trudnych warunkach, jezeli
predkos$¢ dopuszczalna pojazddw nie przekracza 30 km/h, mozna zrezygnowac z azylu dla
rowerdw, o ktéorym mowa w akapicie (7) lit. b.

(9) Przyktady typowych rozwigzan wyjazddw z jezdni na droge dla rowerdw lub wjazdéw na
jezdnie z drogi dla rowerdéw przedstawiono narys. 15.1,15.2, 15.3, 15.4, 15.5, 15.6, 15.7, 15.8, 15.9
i15.10.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowac¢:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdw odbywa sie bezposrednio z pasa ruchu na jednokierunkowg droge dla rowerdéw.
R =20,00m

n = 5(3)

L =20,00 m (10,00 m)

Droga dla roweréw moze stanowi¢ tgcznik do drogi dla pieszych i rowerdéw.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.

Rys. 15.1. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu) na jednokierunkowa droge dla roweréw z pasem wylaczenia

Kiedy stosowac¢:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdw odbywa sie z pasa ruchu dla roweréw na jednokierunkowa droge dla rowerdéw.
R=20,00 m

n = 5(3)

L =15,00 m (10,00 m)

Droga dla roweréw moze stanowié tgcznik do drogi dla pieszych i roweréw.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.

Rys. 15.2. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu dla roweréw) na jednokierunkowga droge dla roweréw z pasem wytaczenia

Kiedy stosowac¢:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdw odbywa sie bezposrednio z pasa ruchu na jednokierunkowa droge dla rowerdéw.
R =20,00m

n=3

Rozwigzanie to stosuje sie wyjgtkowo, gdy nie ma mozliwosci zorganizowania pasa wytgczenia.
Droga dla roweréw moze stanowic tgcznik do drogi dla pieszych i roweréow.

Rys. 15.3. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu) na jednokierunkowg droge dla rowerow bez pasa wytaczenia

WR-D-42-2

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdéw odbywa sie bezposrednio z pasa ruchu na jednokierunkowg droge dla rowerdéw.
R=20,00m

n=3

Rozwigzanie to stosuje sie wyjgtkowo, gdy nie ma mozliwosci zorganizowania pasa wytgczenia.
Droga dla roweréw moze stanowic¢ tgcznik do drogi dla pieszych i rowerow.

Rys. 15.4. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu dla roweréw) na jednokierunkowa droge dla roweréw bez pasa wylaczenia

Kiedy stosowaé:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdw odbywa sie z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla roweréw.
R=20,00m

n=>5(3)

Droga dla roweréw moze stanowié tgcznik do drogi dla pieszych i roweréw.
Wartosci w nawiasie mozna stosowac¢ w trudnych warunkach.

Rys. 15.5. Wjazd na jezdnie (na pas ruchu dla rowerow) z drogi dla roweroéw [4]

__.‘{m-f”
X

Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Jezeli ruch rowerdéw odbywa sie z drogi dla rowerdw na jezdnie, bez separacji uczestnikéw ruchu.
R =20,00m

n = 5(3)

L =10,00 m (5,00 m)

Droga dla roweréw moze stanowic¢ tgcznik do drogi dla pieszych i rowerow.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.

Rys. 15.6. Wjazd na jezdnie (na pas ruchu) z drogi dla roweroéw [4]

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowaé:  Na odcinkach drdg z uspokojeniem ruchu przy wprowadzania ruchu roweréw na jezdnie i odwrotnie.
Wymiary: R1=20,00m

R2 = 5,00 m

n = 5(3)

L =5,00-10,00 m

La=250m
Uwagi: Uspokojenie ruchu na jezdni uzyskuje sie za pomocag wyspowych progéw zwalniajgcych.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.
Rys. 15.7. Wjazd na jezdnie (na pas ruchu) z drogi dla rowerow bez separacji uczestnikow ruchu oraz wyjazd z jezdni
(z pasa ruchu) na droge dla rowerow z wykorzystaniem azylu

Kiedy stosowaé:  Na odcinkach drég z uspokojeniem ruchu przy wprowadzaniu ruchu rowerdéw na jezdnie i odwrotnie.
Wymiary: R1=20,00m

R2=4,00m

n = 5(3)

L=200m

La = 3,00-4,00 m (2,00 m)
Uwagi: Uspokojenie ruchu na jezdni uzyskuje sie za pomocag wyspowych progéw zwalniajgcych.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.
Rys. 15.8. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu) na droge dla roweréw oraz wjazd z drogi dla roweréw na jezdnie (na pas
ruchu) bez separacji ruchu z wykorzystaniem azylu

Kiedy stosowaé:  Na odcinkach drdg z uspokojeniem ruchu przy wprowadzaniu ruchu roweréw na jezdnie i odwrotnie.

Wymiary: R =20,00 m
n=5(3)
L=500m
Uwagi: Uspokojenie ruchu na jezdni uzyskuje sie za pomocg wyspowych progéw zwalniajgcych.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.

Rys. 15.9. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu) na droge dla roweréw oraz wjazd z drogi dla roweréw na jezdnie (na pas
ruchu) bez separacji ruchu, bez wykorzystywania azylu

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



Kiedy stosowaé:  Na odcinkach drég z uspokojeniem ruchu przy wprowadzaniu ruchu roweréw na jezdnie i odwrotnie.

Wymiary: R=20,00m
n = 5(3)
L=500m
a=0,75m(0,50m)
Uwagi: Uspokojenie ruchu na jezdni za pomoca odgiecia i zawezenia paséw ruchu.

Wartosci w nawiasie mozna stosowac w trudnych warunkach.

Rys. 15.10. Wyjazd z jezdni (z pasa ruchu) na droge dla roweréw oraz wjazd z drogi dla roweréw na jezdnie (na pas
ruchu) bez separacji ruchu, bez wykorzystywania azylu

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



16. Parkowanie rowerow

16.1. Stanowiska postojowe dla rowerow

(1) Stanowiska postojowe dla rowerdow powinny zapewnia¢ tatwy dostep do stojakdéw oraz
mozliwos¢ przypiecia i odpiecia roweru ze stojaka.

(2) Stanowiska postojowe dla rowerdw lokalizuje sie w miejscach zapewniajgcych mozliwosé
bezpiecznego pozostawienia roweru, a w szczegdlnosci w miejscach dobrze widocznych,
oswietlonych, najlepiej wyposazonych w monitoring wizyjny (np. witgczenie w istniejgcy
monitoring miejski, zarzadcy infrastruktury, zarzadcy transportu zbiorowego).

(3) Usytuowanie stanowisk postojowych dla rowerdéw i ich liczba zalezg od rodzaju,
intensywnosci oraz rozmieszczenia zagospodarowania w sgsiedztwie pasa drogowego
(tab. 16.1.1), ktére ma wptyw na zapotrzebowanie na parkowanie. Kazdorazowo wymaga to
indywidualnej oceny, przy czym zaleca sig, aby stanowiska postojowe dla rowerdw byty
lokalizowane:

a) bezposrednio przy celach podrézy lub w niewielkiej odlegtosci od nich,

b) po obu stronach drogi, o ile po obu stronach drogi wystepuja cele podrézy.

Tab. 16.1.1. Zalecane odlegtosci stanowisk postojowych dla roweréw od celu podrézy

Odlegtosé stanowisk postojowych dla rowerow

Rodzaj parkowania do celu podrézy [m]

zalecana niezalecana

postdj krotkookresowy zwigzany z dojazdem do punktow
ustugowo-handlowych, w zwigzku z wykonywang praca,
postdj Srednio i dlugookresowy zwigzany z: dojazdem do pracy, <25 >50
szkoty, przystanku transportu zbiorowego, odpoczynkiem
podczas jazdy rowerem

postoj srednio i dlugookresowy zwigzany np. z dojazdem do
obiektdw kultury, weztéw przesiadkowych na transport <50 >150
zbiorowy

(4) W przypadku ulic zaleca sie lokalizowanie stanowisk postojowych dla rowerdéw w sgsiedztwie
skrzyzowan. Na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami odstep pomiedzy stanowiskami
postojowymi dla rowerdw powinien by¢ nie wiekszy niz 100 m.

(5) W przypadku braku mozliwosci wykonania indywidualnych, szczegdétowych analiz
zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerdw, stosuje sie wskazniki liczby stanowisk
postojowych zgodnie z tab. 16.1.2.

Tab. 16.1.2. Zalecane wskazniki liczby stanowisk postojowych dla roweréw w pasach drogowych

Liczba stanowisk postojowych dla roweréw

Rodzaj parkowania w odniesieniu do diugosci | na 12 miejsc przewidzianych
odcinka ulicy do postoju samochodow

strefa srodmiejska, centrum dzielnicowe, centrum

lokalne 6 miejsc/50 m 6 miejsc

strefa zurbanizowana poza $rodmiesciem
z zabudowa mieszkaniowg, biurowa, 4 miejsca/50 m 4 miejsca
ustugowo-handlowg, pozostate tereny miejskie

(6) W przypadku duzego zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerdw, sytuuje sie je
w mniejszych odstepach od siebie, przy czym parkingi nie powinny by¢ zbyt duze. Zaleca sig,
aby pojedynczy parking umozliwiat przypiecie od 6 do 10 rowerdw (przyktad na rys. 16.1.1).
W pasie drogowym nie zaleca sie projektowania parkingdw na wiecej niz 20 rowerdw. Jezeli
jednak takie potrzeby wystgpig, parking taki wymaga specjalnego zaprojektowania
z uwzglednieniem odpowiednio wygodnego dostepu rowerem, ale tez wprowadzenia

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw




zabezpieczen, zwigzanych m. in. z separacjg uzytkownikdw pasa drogowego w zwigzku
Z ucigzliwosciami zwigzanymi z korzystaniem z parkingu.

Rys. 16.1.1. Schemat lokalizacji stanowisk postojowych dla rowerow w zatoce postojowej

(7) Jezeli pochylenie podtuzne nawierzchni parkingu dla rowerdw jest wieksze od 5%, stojaki dla
rowerdw montuje sie poprzecznie w stosunku do tego pochylenia.

(8) Parking dla roweréw moze nie mie¢ nawierzchni twardej, z wyjatkiem nawierzchni przy
stanowiskach postojowych dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami (tj. np. dla rowerdw
tréjkotowych, tzw. ,handbike”).

(9) Stanowiska postojowe dla roweréw sytuowane poza jezdnig lub zatoka postojowa:
a) powinny mie¢ zapewniony dojazd z drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
i roweréw oraz dojscie,
b) projektuje sie poza skrajniami poszczegdlnych elementéw drogi,
c) oznakowuje sig, w szczegdlnosci zaznaczajac ich granice.

(10) Stanowiska postojowe dla rowerdw usytuowane w zatoce postojowe;j:
a) obstuguje sie z jezdni,
b) powinny mie¢ zapewnione dojscie,
C) wyposaza sie w stojaki rowerowe usytuowane pod katem 45° do osi jezdni,
d) projektuje sie poza skrajniami poszczegdlnych elementéw drogi,
e) wydziela sie z wykorzystaniem s$rodkéw separacji twardej, w szczegdlnosci
zabezpiecza przed mozliwoscig pozostawienia samochodéw w ich przestrzeni.

(11) W trudnych warunkach mozna usytuowaé stanowiska postojowe dla roweréw w zatoce
postojowej, przy zatozeniu ich obstugi z drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdéw.
Wowczas:
a) projektuje sie je poza skrajniami poszczegdlnych elementéw drogi,
b) wydziela sie je z wykorzystaniem $rodkdéw separacji twardej, w szczegdlnosci
zabezpiecza sie je przed mozliwoscig pozostawienia samochoddéw w ich
przestrzeni.

(12) W pasie drogowym stanowiska postojowe wyposaza sie w stojaki dla rowerdéw. W trudnych
warunkach i w warunkach duzego zapotrzebowania na parkowanie mozna stosowac inne
rozwigzania, z zastrzezeniem, ze powinny one zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort
uzytkowania. Rozwigzania w formie wieszakéw dla rowerdw w pasie drogowym stosuje sie
wyjatkowo.

(13) Minimalne wymiary jednego stanowiska postojowego dla roweru (rys. 16.1.2), przy zatozeniu
zastosowania stojaka rowerowego typu ,odwrécone U”, wynoszg 0,60 x 2,00 m. W trudnych
warunkach lub w warunkach zwiekszonego zapotrzebowania na postdj roweréw mozna je
zmniejszy¢ do 0,50 x 1,80 m.

(14) Stojak dla roweréw powinien:
a) mied trwatg konstrukcje, odporng na akty wandalizmu i zuzycie,
b) by¢ trwale zwigzany z podtozem bez wzgledu na technologie posadowienia,
c) umozliwia¢ przypiecie ramy roweru zapieciem typu U-lock lub podobnym
o0 wymiarach co najwyzej 0,10 x 0,30 m,

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



d) by¢ ustawiany w taki sposéb, aby dostep do rowerdw byt wygodny i bezpieczny.

(15) Zaleca sie stosowanie stojakéw dla rowerdw typu odwrdécone ,U” z zatozeniem, ze wymiary
pojedynczego stojaka ponad poziomem nawierzchni, do ktérej stojak jest przytwierdzony
WYnosza:

a) dtugos¢ 0,80-1,00 m,

b) wysokos$¢ 0,60-0,75 m,

c) $rednicaramy 0,06-0,08 m,

d) wyokraglenie tukiem o promieniu 0,10-0,25 m w osi (rys. 16.1.3).
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Rys. 16.1.2. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla roweréw, skiladajacego sie z jednego stojaka
umozliwiajgcego przypiecie dwéch roweréow [m]
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Rys. 16.1.3. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy odwrécone ,U” z dwoma rodzajami przytwierdzenia:
przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez wbudowanie ramy w grunt [m]

(16) W celu podniesienia funkcjonalnosci parkingéw dla roweréw wyposaza sie je w dodatkowe
urzadzenia, jak np.: pompka do kot, zestaw narzedzi do naprawy rowerdw, automaty do
sprzedazy czesci do rowerdw oraz zapewnia mozliwosé tadowania rowerdéw elektrycznych.
Wskazane jest, aby prad do tadowania pochodzit ze zrédet odnawialnych, np. energii stonecznej
lub wiatrowej.

(17) Przykiady typowych rozwigzan parkingdw dla rowerdéw przedstawiono na rys. 16.1.1i 16.1.2.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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skrajnia drogi

. dla rowerow

Kiedy stosowaé:  Poza jezdnig, w zatoce postojowej.

Wymiary: a=090m
b=170m
c=0,75m
d=130m
Uwagi: Powierzchnia przeznaczona do postoju roweréw wraz ze stojakami powinna znajdowac sie poza

skrajnig jezdni, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i roweréw oraz chodnika.
Do kazdego stojaka powinien by¢ zapewniony wygodny i bezpieczny dostep z trasy dla roweréw
i dojscie.

Rys. 16.1.1. Parking dla rowerow ze stojakami usytuowanymi pod katem 45°

skrajnia jezdni

skrajnia drogi
dla rowerow

Kiedy stosowac¢: Poza jezdnia i poza zatoka postojowa.
Wymiary: a=090m
b=120m
c=100m
Uwagi: Powierzchnia przeznaczona do postoju roweréw wraz ze stojakami powinna znajdowac sie poza

skrajnig jezdni, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz chodnika.
Do kazdego stojaka powinien by¢ zapewniony wygodny i bezpieczny dostep z trasy dla roweréw
i dojscie.

Rys. 16.1.2. Parking dla roweroéw ze stojakami usytuowanymi pod katem 90°

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



16.2. Miejsca obstugi ruchu roweréow (MORR)

(1) Przy trasach dla rowerdéw zaleca sie tworzenie Miejsc Obstugi Ruchu Roweréw (MORR),
zapewniajgcych mozliwo$¢ wypoczynku i ochrone przed warunkami atmosferycznymi (deszcz,
wiatr, stonce). Dotyczy to zwtaszcza drdg zamiejskich, ulic w peryferyjnych obszarach miasta
oraz weztdéw przesiadkowych do pojazddw transportu zbiorowego.

(2) Rozmiar i forme MORR dostosowuje sie do otoczenia, w sposéb uwzgledniajgcy potrzebe

schowania roweru oraz umozliwienie obserwaciji otoczenia.

(3) Wyposazenie MORR zalezy od przewidywanej dtugosci czasu wypoczynku (tab. 16.2.1).

Tab. 16.2.1. Zalecane zasady organizacji MORR

Czas postoju Lokalizacja MORR Powierzchnia MORR Wyposazenie MORR
wzdtuz tras wykorzystywanych .
o w codziennych podrdzach, wiata
krotki . . 2 i
(do 5 min.) na odcinkach wymagajacych 15-25m tawki
czestego pokonywania duzych kosze na $mieci
réznic wysokosci
wiata
wzdtuz tras z duzym ruchem tawki
$redni turystycznymi r?kreacyjnym, 25-40 m? kosze na $mieci
od 5 do 15 min. w weztach przesiadkowych - L
( ) do pojazddw transportu stojaki rowerowe
zbiorowego tablica informacyjna
e oswietlenie
e wiata
e tawki
e stoty
e kosze na $mieci
dtugi e wzdtuz tras z duzym ruchem S40 m? ¢ wodopoje
(powyzej 15 min.) turystycznym i rekreacyjnym o stojaki rowerowe
e toalety
e punkt naprawy rowerow
e tablica informacyjna
e oswietlenie

(4) Dostep do MORR oraz jego widocznos¢ zapewnia sie bezposrednio z trasy dla roweréw
z zastrzezeniem, ze usytuowanie MORR nie moze utrudniaé ruchu roweréw.

(5) Czestotliwos¢ rozmieszczenia MORR dostosowuje sie do warunkéw terenowych, przy czym
zaleca sig, aby na dtugich trasach MORR byty lokalizowane nie rzadziej niz co 15 km lub co 2h
jazdy.

(6) MORR zabezpiecza sie przed zaleganiem wody i powstawaniem btota. Prawidtowe
odwodnienie obszaru MORR realizuje sie np. poprzez wyniesienie, zapewnienie odpowiedniego
spadku badz utwardzenie nawierzchni.

(7) MORR wyposaza sie w szczegdlnosci w:
a) stojaki dla rowerdw,
b) wiate lub inng zadaszong konstrukcje z miejscami do przygotowania i spozycia
positku,
c) urzadzenia z dostepem do wody pitnej,
d) kosze na $mieci,
e) toalete.

(8) Zaleca sie réwniez wyposazenie MORR w stacje tadowania rowerdw elektrycznych.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2

dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



17. Dodatkowe urzadzenia zwigzane z ruchem rowerow

17.1. Prowadnice na schodach

(1) Jezeli w ciggu trasy dla rowerdw wystepujg réznice wysokosci (np. w rejonie weztdw)
i konieczne jest wykorzystanie schodéw do transportowania roweru, schody wyposaza sie
w prowadnice w formie metalowych rynien o przekroju w ksztatcie litery ,U".

(2) Prowadnice powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) odlegtos¢ miedzy prowadnicg a $ciang nie mniejsza niz 0,20 m (rys. 17.1.1a),
b) kat nachylenia schoddw nie wiekszy niz 25°,
c) szerokos¢ rynny réwna 0,10 m, a gtebokos$¢ réwna 0,05 m,
d) wnetrze prowadnicy wykonane z powierzchni antyposlizgowe;.

(3) Jezeli kat nachylenia schoddw jest wiekszy od 25°, prowadnice konczy sie wyokragleniem,
aby na szczycie schoddw unikngé problemu ocierania sie kota taricuchowego roweru
o nawierzchnie schoddéw.

(4) Prowadnic nie stosuje sie w miejscach, w ktorych funkcjonujg pochylnie dla osdb
ze szczegdlnymi potrzebami.

(5) Przy ograniczonych szerokosciach schodéw mozna stosowad prowadnice o przekroju
w ksztatcie litery ,L”, bezposrednio przy krawedzi schoddéw (rys. 17.1.1b). Rozwigzanie takie jest
mniej wygodne dla kierujgcych rowerami.

a) B b)

0,20
ror

Rys. 17.1.1. Schemat usytuowania prowadnicy dla roweréw: a) w ksztatcie litery ,U” [m]; b) w ksztalcie litery ,L"

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



17.2. Podporki dla kierujgcych rowerami i podwyzszone
krawezniki

(1) Przed przejazdem dla rowerédw z sygnalizacjg $wieting mozna stosowaé podpoérki dla
kierujgcych rowerami, umozliwiajgce wygodne zatrzymanie sie kierujgcego rowerem i postdj

przed przejazdem, przy czym zastosowanie podpodrki nie moze pogarszaé bezpieczenstwa
ruchu.

(2) Podpodrka dla kierujgcych rowerami:

a) powinna by¢ umieszczana na odcinkach prostych,

b) powinna by¢ dobrze widoczna, w szczegdlnosci od strony najazdu powinna by¢
wyposazona w elementy odblaskowe,

c) powinna by¢ lokalizowana poza skrajniami poszczegdlnych czesci drogi,
z wyjatkiem skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow,

d) moze stanowi¢ dodatkowy element separacji ruchu pieszych i roweréw przed
przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerdw.

(3) Standardowa wysokos$¢ podpérki wynosi 1,20 m.

(4) Powierzchnia podporki przeznaczona do podparcia stopy powinna by¢ szorstka
i umieszczona na wysokosci 0,30 m, liczac od poziomu nawierzchni drogi dla rowerdw lub drogi
dla pieszych i roweréw (rys. 17.2.1).

0,70

0,30 ,

Rys. 17.2.1. Schemat usytuowania podpoérki dla roweréw [m]

(5) Jezeli przed przejazdem dla rowerdw z sygnalizacjg $wietlng nawierzchnia drogi dla rowerdw
jest ograniczona kraweznikami, mozna podwyzszy¢ wysokos¢ kraweznika do 0,30 m na dtugosci
co najmniej 1,00 m, tak aby kraweznik stanowit podpdrke dla kierujgcych rowerami,
z zastrzezeniem koniecznosci zapewnienia odwodnienia.

(6) Jezeli na wlotach skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng przy krawedzi jezdni wystepujg pasy
ruchu dla rowerédw, mozna podwyzszy¢ ograniczajgce je krawezniki do wysokosci 0,30 m na
dtugosci co najmniej 2,00 m przed linig zatrzymania, tak aby stanowity podpdrke dla kierujgcych
rowerami, z zastrzezeniem koniecznosci zapewnienia odwodnienia.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



17.3. Ogrodzenia

(1) Zalecane rodzaje i wymiary ogrodzen wzdtuz drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
i rowerow przedstawiono na rys 17.3.1i17.3.2.

(2) Ogrodzenia zlokalizowane wzdtuz tras dla roweréw powinny by¢ dostosowane pod
wzgledem estetycznym i materiatowym do zagospodarowania terenu przez ktéry przebiegajg
oraz nie powinny pogarszac¢ bezpieczenstwa ruchu rowerowego, w szczegdlnosci nie powinny
posiada¢ ostrych zakonczen oraz pionowych szczebelkéw i zapewnia¢ odpowiednig
widocznosé.

I L a 1 il
©
[3)
panel ogrodzenia wypetniony siatka
lub innymi elementami tworzgcymi
wzor siatki
panel ogrodzenia ptytami
przezroczystymi lub
potprzezroczystymi ©

-

Kiedy stosowaé:  Ogrodzenia wzdtuz drég dla rowerdw lub drég dla pieszych i rowerdw w rejonie przystankow.
Ogrodzenia wzdtuz drég dla rowerdéw lub drég dla pieszych i roweréw usytuowanych bezposrednio
przy jezdni.

Ogrodzenia wzdtuz drég dla rowerdw usytuowanych bezposrednio przy drogach dla pieszych.

Wymiary: a=120m
b=0,30m
c=090m

Uwagi: Konstrukcja ogrodzenia nie powinna mie¢ wystajgcych elementéw, stwarzajgcych ryzyko
zaczepienia kierownica roweru.

Rys. 17.3.1. Ogrodzenie typu segmentowego

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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Kiedy stosowaé:  Ogrodzenia wzdtuz drég dla roweréw w szczegdlnosci na mostach i wiaduktach oraz na nasypach.

Wymiary: a=0,25m
b=020m
c=110-1,20 m
Uwagi: Ogrodzenia ,wybaczajgce” praktycznie wykluczajg mozliwos¢ zaczepienia kierownicg roweru o ich

elementy, nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze odgiecie elementu ogrodzenia, cho¢ zapewnia wieksze
bezpieczenstwo, to jednak jest szersze w przekroju w poréwnaniu do prostego ogrodzenia.

Rys. 17.3.2. Ogrodzenia typu segmentowegdo, tzw. ,wybaczajace”

17.4. Inne urzadzenia

(1) Wzdtuz tras dla rowerdw, zwtaszcza o charakterze turystycznym, zaleca sie sytuowanie
specjalnych koszy na $mieci. Kosze te powinny by¢ pochylone pod katem 45° w stosunku do
nawierzchni trasy dla rowerdw (w przekroju) i 30° w stosunku do osi trasy dla rowerdéw (w planie).

(2) Ze wzgleddw estetycznych i uzytkowych w sasiedztwie drég dla rowerdw oraz drég dla
pieszych i rowerdw zaleca sie lokalizowanie obiektéw matej architektury, tj. niewielkich obiektéw
tworzagcych zagospodarowanie przestrzeni, petnigcych funkcje uzytkowe, bezpieczenstwa
i utrzymania porzadku. W szczegdlnosci dotyczy to: tawek, kwietnikdw, tablic informacyjnych,
zegardéw, termometréw, samoobstugowych stacji naprawczych, licznikdw kierujgcych rowerami.

(3) Wszystkie urzadzenia lokalizuje sie poza skrajniami poszczegdlnych elementéw drogi.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



18. Uspokajanie ruchu rowerow

(1) Trase dla rowerdw projektuje sie w taki sposéb, aby nie byto konieczne wprowadzanie
elementéw uspokojenia ruchu. Bezpieczng predkosé ruchu rowerdw osigga sie poprzez
odpowiednie ksztattowanie geometryczne trasy dla roweréw (np. promienie tukéw w planie,
szerokosci, zapewnienie tréjkatdw widocznosci), utrzymujgce te predkos¢ na statym
i bezpiecznym poziomie.

(2) Srodki uspokojenia ruchu roweréw stosuje sie na trasach dla rowerdw, jezeli ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa uzytkownikéow drogi uzasadnione jest ograniczenie predkosci ruchu
rowerdw. Dotyczy to zwtaszcza miejsc potencjalnych konfliktéw pomiedzy ruchem rowerdéw
i ruchem pieszych lub ruchem rowerdw i ruchem innych pojazdoéw.

(3) Na velostradach (V), gdy predkos¢ do projektowania (V..) wynosi 40 km/h, nie zaleca sie
stosowania $rodkow uspokojenia ruchu.

(4) Na trasach dla roweréw podstawowych (P), gdy predkosé¢ do projektowania (V.. wynosi
30 km/h, uspokojenie ruchu roweréw mozna stosowac wyjgtkowo, jako rozwigzania punktowe.

(5) Zastosowane $rodki uspokojenia ruchu nie moga pogarszaé bezpieczenstwa ruchu rowerdw.

(6) W miejscach, gdzie ze wzgleddw bezpieczeristwa nalezy obnizyé predkos$é ruchu rowerdw,
zaleca sie stosowanie srodkéw uspokojenia ruchu zgodnie z tab. 18.1.

Tab. 18.1. Srodki uspokojenia ruchu roweréw

Rodzaj infrastruktury dla roweréw Srodki uspokojenia ruchu roweréw

e zakrzywienie toru jazdy,

e rozdzielenie kierunkéw ruchu rowerdéw,

Droga dla roweréw e optyczne ograniczenie szerokosci (efekt wizualny),
e rondo rowerowe,

e urzadzenie zwalniajgce (prég lub fala zwalniajgca)

e zakrzywienie toru jazdy,

Droga dla pieszych i roweréw . . i o
e urzadzenie zwalniajgce (prég lub fala zwalniajgca)

Pas lub kontrapas ruchu dla roweréow e urzadzenie zwalniajgce (sinusoidalny prég lub fala zwalniajgca)

(7) Urzadzenia spowalniajgce ruch rowerdw umieszcza sie na catej szerokosci trasy dla roweréw,
tak aby wymusi¢ przejazd przez urzadzenie. Urzadzenie spowalniajgce powinno zapewnié
w miare mozliwosci wygodny i stabilny przejazd bez koniecznosci zatrzymania, czy gwattownego
hamowania.

(8) Elementy uspokajajgce ruch rowerdow:
a) umieszcza sie w odlegtosci od 5 do 10 m przed odcinkiem trasy dla rowerdw,
na ktérym ma by¢ obnizona predkos$¢ ruchu,
b) powinny by¢ dobrze widoczne, a odcinek trasy dla rowerdéw, na ktérym
wystepujg, powinien by¢ oswietlony tak, aby umozliwié redukcje predkosci przed
najazdem na element zwalniajgcy.

(9) Fala spowalniajgca powinna mies¢ profil sinusoidalny. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na
odwodnienie, zwitaszcza fali wklestej. W przypadku braku mozliwosci prawidtowego
odwodnienia, zaleca sie stosowanie fali wypukiej. Typowe rozwigzania sinusoidalnych fal
spowalniajgcych przedstawiono na rys. 18.1, 18.2 i 18.3.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw




POZIOM DROGI

Kiedy stosowaé: Na drogach dla rowerdw, pasach ruchu dla roweréw a takze na drogach dla pieszych i roweréw,
jezeli ze wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi uzasadnione jest ograniczenie
predkosci rowerdw. Dotyczy to potencjalnych konfliktdw pomiedzy ruchem rowerdw i ruchem
pieszych lub ruchem rowerdw i ruchem innych pojazddw.

Uwagi: Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na odwodnienie.

Nie zaleca sie na velostradach (V) oraz gdy V.. = 40 km/h.

Rys. 18.1. Sinusoidalna fala spowalniajgca ruch roweréw do 20 km/h - fala wklesta
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Kiedy stosowaé: Na drogach dla rowerdw, pasach ruchu dla roweréw a takze na drogach dla pieszych i rowerdw, jesli
ze wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi uzasadnione jest ograniczenie
predkosci rowerdw. Dotyczy to potencjalnych konfliktéw pomiedzy ruchem rowerdw i ruchem
pieszych lub ruchem rowerdw i ruchem innych pojazddéw.

Uwagi: Nie zaleca sie na velostradach (V) oraz gdy V.. = 40 km/h.

Rys. 18.2. Sinusoidalna fala spowalniajgca ruch roweréw do 20 km/h - fala wypukta

(10) W przypadku przebudowy drogi lub czasowej organizacji ruchu mozna stosowad
prefabrykowane progi zwalniajgce (rys. 18.3), w formie:

a) pojedynczego progu, zapewniajgcego zmniejszenie predkosci do 22 km/h,

b) dwdch listew montowanych co 0,75 m, zapewniajgcych zmniejszenie predkosci

do 20 km/h,
c) dwoch listew montowanych co 1,00 m, zapewniajgcych zmniejszenie predkosci
do 19 km/h.
WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég

dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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Kiedy stosowac: W przypadku przebudowy drogi lub czasowej organizacji ruchu.
Wymiary: a=020m
b=075m
c=100m
d=0,04m
e=060m
f=0,03m
g=0,01m
Uwagi: Stosowac jako trzy rozwigzania w formie:

e pojedynczego progu, zapewniajgcego zmniejszenie predkosci do 22 km/h,
e dwdch listew montowanych co 0,75 m, zapewniajgcych zmniejszenie predkosci do 20 km/h,
e dwdch listew montowanych co 1,00 m, zapewniajgcych zmniejszenie predkosci do 19 km/h.

Rys. 18.3. Prefabrykowane elementy uspokojenia ruchu rowerow - prog spowalniajacy [4]

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



19. Nawierzchnie

(1) Konstrukcje nawierzchni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw projektuje sie
zgodnie z WR-D-63.

(2) Konstrukcje nawierzchni pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdéw projektuje sie jak
konstrukcje nawierzchni jezdni.

(3) Zaleca sie, aby nawierzchnia przeznaczona do ruchu rowerdw byta wyrdzniona znakami
poziomymi lub wykonana w kolorze czerwonym i jego odcieniach, przy jednoczesnym
zapewnieniu wymaganych wtasciwosci przeciwposlizgowych.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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20. Odwodnienie i oswietlenie

(1) Urzadzenia do odwodnienia infrastruktury dla rowerdw projektuje sie zgodnie z WR-D-71.

(2) Nie projektuje sie urzadzen do odwodnienia paséw ruchu dla rowerdéw kosztem szerokosci
tych pasow.

(3) Urzadzenia do oswietlenia infrastruktury dla rowerdw projektuje sie zgodnie z WR-D-72.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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21. Estetykairoslinnosc¢

21.1. Estetyka

(1) Infrastrukture dla rowerdw planuje, projektuje, wykonuje i eksploatuje sie przy zatozeniu jak
najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne i z uwzglednieniem:
a) dostosowania tras dla rowerdéw do charakteru otoczenia,
b) dopetnienia lub podnoszenia jakosci przestrzeni, zachowania jej czytelnosci,
porzadku i harmonii,
c) zapewnienia uzytkownikom tras dla rowerdw przyjemnych doznan wzrokowych,
stuchowych, czy zapachowych,
d) wprowadzenia czynnikéw uprzyjemniajgcych jazde rowerem, np. poprzez dobér
odpowiednich rozwigzan krajobrazowych i matej architektury.

(2) Trasy dla rowerdw lokalizuje sie w taki sposdb, aby wysokie walory uzytkowe byty powigzane
z atrakcyjnoscig przebiegu, otaczajgcym zagospodarowaniem przestrzennym oraz poczuciem
bezpieczenstwa uzytkowania.

(3) Forma zewnetrzna, kompozycja i kolorystyka tras dla roweréw powinny podtrzymywac lub
wzmachniaé warto$ciowe cechy otoczenia i krajobrazu, przez ktéry trasa ta przebiega.

(4) Z punktu widzenia estetyki, a takze w miejscach ochrony krajobrazu, czy dziedzictwa
architektonicznego, w przypadku koniecznosci wykonania bezkolizyjnego przejazdu dla
rowerdow, zaleca sie projektowanie tuneli zamiast wiaduktéw.

21.2. Roslinnos¢

(1) Wzdtuz tras dla rowerdw zaleca sie sadzenie i pielegnowanie roslin w celu podnoszenia
atrakcyjnosci tras dla kierujgcych rowerami, ich ochrony przed storicem, deszczem, wiatrem
i kurzem komunikacyjnym. Rosliny wykorzystuje sie takze do oddzielenia od siebie réznych
rodzajow ruchu, a zwtaszcza ruchu rowerdw od ruchu innych pojazdow.

(2) Roslinnos¢ nie moze pogarszac poczucia bezpieczenstwa osobistego kierujgcych rowerami,
np. gdy zielen izoluje trase dla roweréw na odcinkach peryferyjnych Ilub stabo
zagospodarowanych. Ze wzgledéw bezpieczenstwa, w przypadku stosowania krzewoéw, nalezy
utrzymywac ich wysokos$¢ na takim poziomie, aby ruch rowerédw na trasie dla roweréw byt
widoczny dla 0osdéb znajdujgcych sie poza droga dla rowerdw lub droga dla pieszych i rowerdw.

(3) Projektujgc nasadzenia roslin w otoczeniu tras dla rowerédw uwzglednia sie ich przyrost
i wiasciwosci w catym okresie wegetacji, istotne w szczegdlnosci ze wzgledu na:
a) koniecznos$¢ zachowania skrajni,
b) nieograniczanie widocznosci,
c) uniemozliwienie niszczenia nawierzchni,
d) niepogarszanie warunkéw jazdy, np. w okresie jesienno-zimowym wskutek
opadtych lisci.

(4) Gatunkiroslin dobiera sie w sposdb niepowodujgcy nadmiaru odczuwanych przez kierujgcych
rowerami bodzcéw, dostosowujagc je do uwarunkowan lokalnych, z uwzglednieniem
mrozoodpornosci, nastonecznienia, dostepnej przestrzeni, zagospodarowania otoczenia oraz
kosztéw rozwigzan.

(5) Zaleca sie stosowanie gatunkéw traw o wysokosci do 0,60 m, roslin niskich, pnaczy oraz
roslin typu alejowego, np. drzew, jednak charakteryzujgcych sie niskim lub $rednim tempem
wzrostu. Nie stosuje sie gatunkéw drzew owocujgcych.

(6) Rosliny niskie mozna sadzi¢ w bliskiej odlegtosci od drég dla rowerdw lub drég dla pieszych
i rowerdéw (od 0,05 do 0,15 m od krawedzi skrajni).

(7) Rosliny typu alejowego, w tym drzewa, sadzi sie w pasach zieleni. Zaleca sie stosowanie
gatunkéw o parasolowatej budowie korony i matym przyroscie systemu korzeniowego, tak aby
nie niszczyty konstrukcji nawierzchni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



(8) W rejonie przejazddéw dla rowerdw, skrzyzowan drog dla rowerdw lub drég dla pieszych
i rowerow oraz tukéw w planie zaleca sie stosowanie drzew bez gatezi do wysokosci 2,50 m oraz
krzewdw gatunkow lub odmian typu horizontalis, ktére ze wzgledu na niskg wysokos$¢ nie
ograniczajg widocznosci. Wyzej rosngce krzewy gatunkéw lub odmian typu nana powinno sie
stosowac wytgcznie przy krawedziach drég dla rowerdw biegngcych na stromych skarpach,
traktujac je jako naturalne zabezpieczenia chronigce w przypadku upadku kierujgcego rowerem.

(9) Przy prowadzeniu tras dla roweréw w bezposrednim sgsiedztwie zieleni wysokiej, zwtaszcza
drzew, zaleca sie stosowanie rozwigzan konstrukcyjnych minimalizujgcych negatywny wptyw
zieleni, w tym:
a) mineralno-zywicznych nawierzchni wodoprzepuszczalnych lub ptyt betonowych
z niewielkimi otworami, ktére umozliwig dostep wody do systemu korzeniowego
drzewa,
b) geosiatek komdrkowych zapobiegajgcych niszczeniu konstrukcji nawierzchni,
c) oston korzeni pomiedzy drogg dla rowerdéw lub drogg dla pieszych iroweréw
a drzewem,
d) przycie¢ korzeni rosngcych w kierunku drogi dla roweréw pod warunkiem
zachowania statecznosci drzewa.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



22. Utrzymanie i zarzadzanie bezpieczenstwem

22.1. Utrzymanie

(1) Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie tras dla rowerédw wymaga ich prawidtowego
utrzymania. Oznacza to konieczno$¢:
a) utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od kawatkdéw gruzu, szkta, kamykdw,
gatezi, lisci, $niegu i innych zanieczyszczen,
b) regularnego utrzymania roslinnosci w najblizszym otoczeniu trasy dla roweréw
(przycinanie drzew i krzewow),
c) wymieniania zniszczonych elementéw infrastruktury,
d) utrzymania oznakowania, dobrze widocznego z punktu widzenia ruchu roweréw
i innych uzytkownikéw drogi.

(2) Utrzymanie nawierzchni infrastruktury dla roweréw powinno zapewnia¢ mozliwosé
bezpiecznego poruszania sie rowerdw, bez ograniczen predkosci wywotanych oporami toczenia,
koniecznoscig zwalniania, czy niepotrzebnego hamowania w celu ominiecia przeszkdéd lub
nieréwnosci pionowych nawierzchni (dziury, nieréwne potgczenia pomiedzy dwoma réznymi
rodzajami nawierzchni).

(3) W okresie zimowym zaleca sie od$niezane infrastruktury dla rowerdw.
(4) Niedopuszczalne jest sktadowanie $niegu, $mieci, liSci, gatezi itp. na trasach dla rowerdw.

(5) W projektach tymczasowej organizacji ruchu, na czas robot nalezy zabezpiecza¢ mozliwosé
przeprowadzenia ruchu roweréw. Oznacza to koniecznos$¢ wyznaczenia trasy objazdu dla ruchu
rowerdw lub co najmniej wskazania kierujgcym rowerami drogi do najblizszej trasy dla roweréw,
lub innego sposobu ominigcia przeszkody.

(6) Wytyczne utrzymania dréog dla rowerédw lub drég dla pieszych i roweréw w ramach
utrzymania drég samorzgdowych, okreslono w:
a) WR-D-83-1 (zakres czynnosci utrzymaniowych oraz zasady oceny stanu
nawierzchni),
b) WR-D-83-2 (zasady kontroli stanu technicznego oraz klasyfikacji uszkodzen
nawierzchni),
c) WR-D-83-3 (typowe rozwigzania materiatowo-technologiczne stosowane przy
remontach nawierzchni).

22.2. Audyt bezpieczenstwa ruchu roweréw

(1) Audyt bezpieczenstwa ruchu roweréw stanowi jeden z elementéw zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j.

(2) Audyt jest wykonywany przez audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie
z ustawa [1].

(3) Procedura prowadzenia audytu w odniesieniu do drég krajowych, zarzadzanych przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, zawarta jest w zarzadzeniu [5].

(4) Zakres audytu bezpieczenstwa infrastruktury dla ruchu roweréw powinien obejmowaé m.in:

a) identyfikacje zagrozen dla kierujgcych rowerami oraz mozliwej konsekwencji
zdarzen drogowych na planowanej i projektowanej infrastrukturze dla ruchu
rowerow,

b) ocene lokalizacji zrédet i celdéw ruchu roweréw,

c) ocene przebiegu tras dla ruchu rowerdw i lokalizacji przejazddéw dla rowerdw.

d) ocene lokalizacji parkingdéw dla rowerdw i stanowisk postojowych dla rowerdw,

e) ocene pod wzgledem dostepnosci, potaczen, tras, przejazddéw i przestrzeni
wspolnych dla pieszych i kierujgcych rowerami,

f) ocene mozliwosci bezpiecznego poruszania sie kierujgcych rowerami,

g) ocene wzajemnej widocznosci rowerzysty i innych uzytkownikéw drogi,

h) identyfikacje miejsc wymagajgcych poprawy i usuniecia elementéw potencjalnie
niebezpiecznych,

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég WR-D-42-2
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



i) identyfikacje koniecznosci zastosowania usprawnien eliminujgcych zagrozenia
dla kierujgcych rowerami,

j) ocene bezpieczenstwa ruchu drogowego projektowanej infrastruktury
w catosciowym ujeciu (ruch pieszych, rowerdw i innych pojazdéw).

(5) Jezeli ruch rowerdéw taczy sie z ruchem pieszych, réwnolegle powinien zostaé
przeprowadzony audyt bezpieczenstwa ruchu pieszych.

(6) Raport z audytu powinien zawiera¢ wyszczegdlnienie ogdlnych i szczegétowych rozwigzan
mogacych stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa dla ruchu roweréw. W raporcie mozna takze
podac zalecenia mozliwe do podjecia celem eliminacji tych zagrozen.

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég
dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw
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dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw



